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2/9 78: Foresporgsel vedr. det danske luftfartserhverv

[Otto Merch]

Réds trafikudvalg, nemlig hr. Holmberg, hr.
Chr. Christensen og undertegnede, alle er
medforslagsstillere til et medlemsforslag om
liberalisering af de nordiske landes regler for
fragtcharter, et forslag, der sidst var til be-
handling i Vesterds i Sverige den 28. juni d.4.
og i ovrigt afventer DAC-udvalgets betank-
ning, for endelig afgorelse kan foreligge.

Jeg kunne for si vidt nejes med disse be-
mearkninger, men jeg finder anledning til
ligesom ministeren seerligt at understrege re-
sultatet af en hering med reprasentanter for

skandinaviske erhvervsorganisationer. Under

heringen er det blevet klargjort, at det er et
kraftigt erhvervsenske at fi muligheder for
vaesentlig billigere luftfragttransport, men at
man samtidig ensker ruteselskabernes trans-
portydelse bevaret, og at eget adgang til
fragtcharter saledes ikke er et mal i sig selv.

Det synes jeg er noget meget, meget va-
sentligt at fa markeret; ikke mindst for de
partier her i tinget, der gerne vil std op og
veere talsmend netop for erhvervsinteresser-
ne, er det da meget vigtigt at fa at vide, hvor
disse erhvervsensker ligger. Jeg beder ikke
mindst hr. Glensgéird erindre, at betydelige
erhvervsorganisationer altsd har udtalt sig
saddan over for DAC-udvalget.

Ud fra dette ma vi naturligvis vurdere, om
SAS kan inddakke disse ensker. Det ser ud
til, at SAS i hajere grad er ved at komme op
pé dupperne, hvis jeg ma bruge dette udtryk.
Jeg har lige set resultatet af fragtbefordringen
for juli maned inden for SAS. Den viser en
fremgang pa ikke mindre end 20 pct., med
den sterste stigning pd Nordatlanten og
‘Fjernoestenruterne.

" Hertil kommer, som ogsd8 ministeren
nzvnte det, at man fra 1. november indfrier
et af de onsker, erhvervsorganisationerne
stiller, nemlig en lavere takstpolitik, nye lav-
priser for luftfragt med SAS, sidan at er-
hvervslivet her kan hente betydelige gevinster
pé flere fragtomrader. SAS’ beslutning om at
indfere de nye lavpriser ligger jo helt pa linje
med bestrebelserne pi at tilgodese det skan-
dinaviske markeds voksende behov for alter-
native pris- og serviceformer.

For yderligere at daekke fragtomradets be-
hov far Kebenhavns Luftgodsstation, der er
et helejet datterselskab af SAS, mulighed for
i oktober méned at tage en ny importtermi-
nal i brug. —
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Som jeg navnte det, er det altsa karakteri-
stisk for SAS-situationen i dag, at de i hajere
grad er ved at komme op pa dupperne, s
hvis det har veret hr. Glensgirds mening at
medvirke hertil, ber man naturligvis vere
taknemlig, men jeg tror, vi er nogle, der har
det indtryk, at hr. Glensgard specielt har dyr-
ket andre interesser, som bestemt ikke ville
vaere positive over for SAS’ virksomhed.

Vi finder i evrigt i socialdemokratiet, at
SAS, der er en virksomhed baseret p4 samar-
bejde mellem private erhverv og samfundet
og indeholder bade privat kapital og sam-
fundskapital, er en sund og en sterk virk-
somhed, som vi ikke ensker at forringe mu-
lighederne for.

Vi ensker naturligvis heller ikke at forrin-
ge mulighederne for charterselskaberne, men
her er det veerd at erindre, ogsd for hr.
Glensgard, at det netop er et praktisk resultat
af det skandinaviske luftfartssamarbejde,
som de tre regeringer nu har forlenget til
1995, at Skandinavien betragtes som ét luft-
fartsomrdde. Hvad betyder det? Det betyder,

_at danske charterselskaber frit kan operere i

Norge og Sverige, og det er de eneste lande,
de har sadanne fordele i. Det har for danske
charterselskaber betydet adgang til det sven-
ske rejsemarked, der udger 60 pct. af det
samlede skandinaviske feriemarked.

Nar alt skrelles fra, er dette forhold den
egentlige arsag til, at der er vokset nogle sto-
re danske charterselskaber op, og det er vi
tilfredse med, og det er den danske befolk-
ning ogsd tilfreds med. Havde de danske
charterselskaber kun maéttet operere ud fra
danske lufthavne, havde de i dag varet sma
og ubetydelige. Det havde veret rart, hvis
man fra charterbranchen, hvis interesser hr.
Glensgard dbenbart har en speciel interesse i
at varetage, ikke fortav denne kendsgerning,
men i stedet for gleedede sig over den.

Mé jeg slutte med, som ogsd ministeren
markerede det, at-for bide ruteflyvning og
charterflyvning ma det geelde, at de skal vir-
ke til gavn for den danske befolkning som
helhed, og de vilkdr, hvorunder de drives,
skal fastlegges ud fra dette hensyn og ikke
primart ud fra et hensyn til den begrensede
kreds af udevere af erhvervet.

Det dagsordensforslag, hr. Glensgard har
fremsat, og som vi ikke far lejlighed til at
stemme om i dag, er vi bestemt ikke interes-
serede i. Vi finder det helt unedvendigt, ser-
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