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[Ministeren for offentlige arbejder]

fragt- som pd passagersiden far friere ar-
bejdsvilkar til gavn for den danske befolk-
ning.

Hertil vil jeg gerne svare, at hr. Glensgard
jo taler om det danske luftfartserhverv uden i
og for sig nermere at angive, hvad han me-
ner hermed. Selv om dette begreb dxkker
over mere, vil jeg tillade mig her i besvarel-
sen at begraense mig til ruteflyvning og char-
terflyvning. '

For begge disse omrader gelder det, at de
skal virke til gavn for den danske befolkning
som helhed, og de vilkar, hvorunder de dri-
ves, skal naturligvis fastlegges ud fra dette
hensyn og ikke primert ud fra et hensyn til
den begrensede kreds af udevere af erhver-
vet.

Hvad angér ruteflyvningen, har det siden
1950 veeret en fast opfattelse — ogsa stottet af
et meget stort flertal i folketinget — at det
danske erhvervsliv og rejsende pubhkum er
bedst tjent med, at ruteﬂyvnmg drives i sam-
arbejde med Norge og Sverige igennem SAS.
Herved sikrer man ogsé et trafikgrundlag,
som giver et udstrakt rutenet med hyppige
frekvenser. Her er det saledes, at SAS som
bekendt drives pa grundlag af koncessioner,
der er givet de nationale luftfartsselskaber,
dvs. DDL, DNL og ABA, og som i evrigt,
som nogen vil huske, senest i 1975 er blevet
forlenget ved lovgivning her i folketinget
frem til 1995.

Hvad angar charterflyvningen, har det
igennem en arrzkke ligeledes veeret en fast
opfattelse, at de vilkar, hvorunder den ude-
ves, ma sikre, at der tages hensyn til ruteflyv-
ningens trafikgrundlag. P4 grund af SAS-
samarbejdet pad ruteflyvningens omrade er
vilkdrene blevet til i skandinavisk samarbej-
de, og i konsekvens heraf har der ogsd mattet
veere skandinavisk enighed om de lempelser,
der gradvis er blevet gennemfort. Samtidig
har man herved sikret, at de danske charter-
selskaber ogs& har haft adgang til-det norske
og det svenske marked.

Jeg vil gerne erindre om, at der ved en
forespargselsdebat den 26. november 1976,
med et meget stort flertal i ovrigt, blev vedta-
get en dagsorden, som jeg gerne vil citere.

- Der blev da vedtaget en dagsorden med fol-
gende ordlyd:

»ldet folketinget tager trafikministerens
redegorelse til efterretning, opfordrer folke-
tinget ministeren til hurtigst muligt at genop-

tage forhandlmger med den norske og sven-
ske regering med henblik pa at opna yderli-
gere liberalisering for sével fragt- som passa-
gercharterflyvning, «

Herefter var det siledes, at min forganger
i embedet arbejdede videre p& grundlag af-.
denne dagsorden, men i juni 1977 métte kon-
statere, at der ikke pa dette tidspunkt var
mulighed for at opna skandinavisk enighed
om yderligere lempelser i reglerne for passa-
gercharterflyvning.

Hvad angik fragtcharter, fik det skandina-
viske departementale charterudvalg, det si-
kaldte DAC-udvalg, til opgave at undersoge
to forhold, dels det skandinaviske flyfragt-
markeds omfang, struktur og udviklingsten-
denser, dels hvorvidt det skandinaviske er-
hvervslivs behov for flyfragttjenester blev
tilgodeset gennem det nuverende og det
planlagte udbud.

Dette udvalgs rapport er under ferdigge-
relse, men allerede den 16. august i ar havde
min forgenger et mede med sin norske og
sin svenske kollega med henblik pa at vurde-
re mulighederne for en fragtcharterliberalise-
ring. Om dette mode ved jeg, at. min forgaen-
ger har underrettet udvalget om offentlige
arbejder i en skrivelse af 22. august 1978,
hvorfra jeg tillader mig at citere folgende:

»Ved udvalgets undersogelser« — der er
her tdle om det skandinaviske charterudvalg
— »herunder en hering med representanter
for skandinaviske erhvervsorganisationer, er
det bl. a. blevet klargjort, at det er et kraftigt
erhvervsenske at fa muligheder for vasentlig
billigere luftfragttransport, men at man sam-
tidig ensker ruteselskabernes transportydelse
bevaret, og at eget adgang til fragtcharter
saledes ikke er et mal i sig selv.«

Jeg ved, at min forgenger uanset dette gav
udtryk for, at det ikke @ndrede i opfattelsen
af, at en fragtcharterliberalisering ber gen-
nemfores i det omfang, som han allerede ved
forhandlingerne®/i*“juli 1977 havde kravet
gennemfort.

Jeg er bekendt med, at man fra norsk og
svensk side afviste en yderligere liberalise-
ring p4 indeverende tidspunkt, idet man eon-
skede at se virkningerne af den fragtrate-
senkning, som SAS jo-gennemferer pr. 1.
november 1978 for fragt til og fra det fjerne
osten og over Nordatlanten, for man diskute-
rede yderligere fragtcharterliberalisering. Det
er jo en nedsattelse af fragtraterne pa 15 pct.



