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private eller andre offentlige myndigheder, ¢j
heller til brug i socialforskningsinstituttet. -
Det er muligt, at det ikke i det af sporge-
ren fremdragne tilfelde er gjort tilstrackkelig
klart for den interviewede, at interviewet fo-

retages for Danmarks Statistik. Der vil blive

truffet foranstaltninger til at sikre, at intervi-
ewerne praciserer, for hvilken institution
interviewet foretages. A

Til ministeren for offentlige arbejder (26/6 78)
af:

Langsted (CD):
»Kan ‘ministeren bekrefte, at der pa Sto-

rebzltsbroen vil kunne blive tale om side-

vindssted svarende til en vindhastighed op til
170 km/time, og kan ministeren i bekreften-
de fald oplyse, hvilke foranstaltninger der i
den anledning treffes til beskyttelse af alle
trafikarter pa broen, og hvilke ekstra omkost-
ninger broprojektet derigennem péferes ud
over de allerede forudsatte omkostninger?«
(Spm. nr. 902).

Begrundelse.

Spergsmalets baggrund er de af ministeren
givne oplysninger til udvalget om offentlige
arbejder, alm. del, bilag F 66, hvorefter
grundlaget for fastsattelse af vindlast pa Sto-
rebzltsbroens konstruktioner er Dansk Inge-
nierforenings normer for last pd beerende
konstruktioner, Dansk Standard DS 410.2, 2.
udgave, oktober 1977.

Heri fastsattes for et omradde som Store
Bealt 50 ars vinden i 75 m hgjde over vando-
verfladen til fﬂlgende veerdier: Korttidsmid-
delvindhastighed pa 47 m/sec., svarende til
et hastighedstryk pa 141 kg/m2 og 10 min.s
middelvindhastighed pa 41 m/sec., svarende
til et hastighedstryk p& 107 kg/m?

Besvarelse (30/6 78):

Ministeren for offentlige arbejder (Kjeld Ole-
sen):

‘Statistisk set skulle en vindhastighed pé
170 km/time (47 m/sek) kunne optraede én
gang hvert halvtiredsindstyvende ar og med
en varighed pa 3 sekunder. Det ma imidler-
tid understreges, at det er en teoretisk veerdi,
der anvendes som dimensioneringsgrundlag
for de bzrende konstruktioner. Det skal
samtidig bemerkes, at de hejere vindhastig-

heder i Danmark typisk forekommer i ost-
vestlig retning, dvs. svarende til Storebalts-
broens laengderetning. Trafikken pa Store-
baltsbroen kan derfor ikke forudsattes at
blive udsat, for sidevindssted svarende til
denne heje vindhastighed. Til sammenligning
tjener, at den dimensionerende vindhastighed
for Lillebaltsbroen og Sallingsundbroen blev
sat til henholdsvis 44 m/sek (158 km/time)
og 42 m/sek (151 km/time). Endelig kan det
oplyses, at hegjeste korttidsvindhastighed (va-
righed 4 sek), der er registreret her i landet,
er ‘43 m/sek (155 km/time). Malingen er ud-
fort i 25 m’s hejde pa Vesterhavskysten ved
Thorsminde, der ma betragtes som varende
seerlig udsat med hensyn til vinde fra vest.

For imidlertid at sikre trafikafviklingen
forudszttes broen forsynet med en serlig
vindafskermning i et omride omkring pylo-
nerne, hvor levirkningen fra disse ellers ville
kunne give anledning til gener for trafikken.

Endvidere har Statsbroen Store Belt
iverksat en indsamling og behandling af da-
ta vedrorende driftserfaringer fra sdvel Lille-
baltsbroen som fra store broer i udlandet
(Norge, England, Frankrig, USA og Japan)
med — undertiden - veesentlig mere udsat
beliggenhed end den planlagte broforbindel-
se over Store Balt for at vurdere, om der ud
over vindafskermning pd den ovennzvnte
strekning er behov for at forsyne broen med
yderligere vindafskermning. Desuden under- -
soges det ved modelforseg, hvorledes denne
afskermning i givet fald skal udformes mest
hensigtsmeessigt. -

Udgifter til den forudsatte vindafskerm-
ning er indeholdt i overslaget, og en udgift
til eventuel yderligere vindafskermning for
pa. Storebeltsbroen at give tilsvarende for-
hold i denne henseende som pa Lillebelts-
broen paregnes at ville vere marginal i for-
hold til overslaget.

Til udenrigsministeren (26/6 78) af:

Steen Folke (VS):"

»Vil ministeren drage omsorg for, at den
attesterede revisionserkleering fra direktor
Jan Bonde Nielsens revisor, som ministeren
den 9. marts 1976 fortroligt fremsendte til
udenrlgsudvalgets medlemmer, bliver frem-
lagt 7« o

(Spm. nr. 903)



