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[Kjeerulff-Schmidt]

kraftige, massive dele er tungere end lette
legeringer, lettere konstruktioner osv.

Der er en del skader —.det viser rapporter-
ne — som opstir pa de lettere knallerter og
kun pd dem. Det er materialebrud pa felg,
brud pé forgaffel og forhjulsaksel, og det er
stelbrud.

Vi har ogsd af rapport 146, tabel 18, faet
at vide, at knallerterne under 60 kg havde de
storste mangler pad noget sd vigtigt som
bremserne. Vi ved ogsd, at bremseevnen er
30 pct. starre pa knallerterne over 60 kg, og
vi ved alle, at bremseevnen kan vare helt
afgerende for, om en ulykke kan forebygges
i sidste gjeblik, eller den ikke kan. forebyg-
ges.

Specielt de lettere dameknallerter med
abent stel frister desvaerre tit knallertkererne
til at sidde med begge ben oppe pd midten af
stellet. Det giver nedsat kerselskontrol og
bremsekontrol, og det giver risiko for at styr-
te med knallerten under en opbremsning,
fordi der kun er meget kort tid til at bremse
og derfor kun tid til at bruge forbremsen, der
pavirkes manuelt.

Der er vel ikke nogen, der kan vere i tvivl
om, at det ville vere bedre, hvis disse knal-
lerttyper blev forsynet med et ordentligt stel,
der forhindrede denne uansvarlige made at
kore pd, selv om knallerterne derved ville
komme op over 60 kg graensen.

Rapport nr. 146, tabel 6 og 7, viser ogs4,
at knallertkorerne pa de tunge knallerter er

“ude for relativt lettere skader, og flere er
uskadte. Ud af 364 registrerede trafikuheld,
hvori knallerter var impliceret, var der 7 til-
faelde, hvor knallertkoreren mistede livet, og
i alle disse tilfeelde var der tale om knallerter
under 60 kg. Enhver kan sige sig selv, at bed-
re bremseevne og bedre kontrol over kereto-
jerne havde kunnet formindske ulykkens om-
fang i mange af disse 364 knallertulykkestil-
feelde. :

-Lege Reichs rapport fra Arhus, som har
vakt betydelig interesse i retsudvalget og an-
dre steder, hvor man har beskeftiget sig med
disse spergsmal, viste, at nasten 30 pct. af
dedsarsagerne var indre bladninger, som net-
op kan opstd ved ulykker pa de lettere knal-
lerter, fordi knallertkoreren i mange tilfeelde
sidder med benene oppe pd midten af stellet
eller med benene pa pedalerne i det ojeblik,
da der indtreffer et sammensted eller knal-
lerten ved et uheld kommer til at berore en

kantsten eller kere over et hul i vejen. Det
medferer alt for let, at knallertkereren loftes
fra sadlen og bliver kastet fremad med styret
imod sig og derved kan padrage sig en indre
bledning.

Forgaflerne pa de lette knallerter har hel-
ler ikke tilstrackkelig affjedringseffekt til at
modstd kersel over storre ujevnheder i ve-
jen. Det kan fore-til, at forhjulet og styret
rejser sig i vejret og knallertkoreren fir det
lige op i maven under korslen, fordi han ik-
ke kan undgd at blive kastet fremad i den
situation. )

Eksperterne har ogsa fortalt os, at der selv
under ganske almindeligi® normal kersel kan
opstd forgaffelbrud og stelbrud pd de lettere
knallerter blot p& grund af uheldig beroring
med kantsten, ujeevnheder i vejen el. lign.,
selv. om knallertkoreren har fort sit koretoj
pa helt forsvarlig og normal made.

De knallertulykkesstatistikker, vi diskute-
rer, er for de fleste af os heldigvis kun nogle
tal pd et stykke papir, men for de mennesker,
der har veret berort af ulykkerne, er det sma
eller store tragedier. Det har derfor vearet
gledeligt, at antallet af drabte knallertkorere
fra 1971 til dato har veret sterkt faldende,
og det er netop i den samme periode, antallet
af solgte knallerter over 60 kg har vearet sti-
gende. I virkeligheden var det forst fra om-
kring 1972 — det tror jeg ogsa hr. Otto Merch
er klar over og vil kunne bekrafte — at de
meget sterke, trafiksikre knallerter vandt
rigtig indpas, og tallene viser netop, at antal-
let af drabte faldt fra det tidspunkt. I 1971
var tallet 194, sa faldt det de folgénde ar til
173, til 141, til 116 og niede si ned pa 105,
og pa dette lave niveau har tallet stabiliseret
sig.

Til trods for at der er kommet langt flere
knallertkerere blandt de unge, ser vi altsd, at
disse uhyggelige tal er faldet, og enhver kan
sige sig selv, at det henger sammen med, at
det materiel, der nu benyttes, er steerkere,
tungere og sikrere. ‘

Her i landet har vi en lang metk tid hvert
eneste 4r med sen solopgang om morgenen
og tidligt tusmerke om aftenen, med regn,
sne og blast, og det er klart, at knallertkerer-
ne, som er s direkte afhzngige af vejrlig,
sigtbarhed osv., har brug for det bedst mulige
sikkerhedsudstyr, for blinklys, kraftig stop-
lygte, baglygte osv., sd de kan ses af bilister
og andre trafikanter. g



