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givet, og som jeg synes giver et udmaarket
billede af problematikken.

Trafikudviklingen fra 1973 til I977 for
henholdsvis DSB og selskabet Grau taler jo
sit tydelige sprog. Der har varet ordferere,
der har insinueret, at DSB med vilje har til-
rettelagt en fartplan, som der faktisk ikke var
behov for, og derved si at sige kunstigt hav-
de nedbragt benyttelsen af DSBs rute mellem
Kolby Kas og Arhus. Hvis det er tilfzldet, er

“det en alvorlig anklage, men jeg haber, mini-'

steren kan bekrafte, hvad jeg gar ud fra er
tilfldet, at DSB kun har indskranket afgan-
gene under hensyntagen til, hvor meget de
blev benyttet, at man altsd har varetaget for-
retningsmeassige og samfundsmassige hen-
syn.

Der er en vasentlig ting, som jeg savner i
denne redegerelse, og det er, hvor meget der
spares, hvis der altsd spares noget, ved at
folge ministerens tankegang. Selv om der
ikke spares noget, kan det godt vaere, det er
en rigtig lesning, ministeren foreslar, det er
der meget der taler for, men hvis der spares
noget, og det var i hvert fald udgangspunk-
tet, kunne det vare af stor interesse at fa at
vide, hvor meget DSB sparer ved at g den
vej, som ministeren agter at ga.

Ordfeorere har jo veret inde pa, at skal
man bevare — og det er jo meningen — ruten
mellem Kolby Kés og Kalundborg, er der
stadig vk farger, der er stadig vaek perso-
nale, der er stadig veek havneudgifter, og skal
der si vaere forbedrede afgange, som det og-
sd er meningen, er det vel nok et spergsmal,
hvor meget der spares. Men som sagt, derfor
kan det godt vare, det er den rlgtlge vej, som
ministeren her agter at gd, og alt i alt vil den
nok give samsingerne en bedre traﬁkbetje-
ning, end de har i dag.

At DSB sa i hvert fald i den forste tld vil-

fole en vis overvagningsforpligtelse, siledes
at man kan gribe ind, hvis trafikken stopper
mellem Hov og Szlvig, kan vi godt tiltrede,
men ellers ma vi sige, at det mi vare en

amtskommunal opgave at serge for trafikken .

til Samse, hvis det er sidan, at det private
selskab af den ene eller den anden grund
ikke er i stand til det. Jeg forstar, at man in-

vesterer i en ny faerge i det private selskab. og

derved kommer en del af den kritik til livs,
som har veret fra visse kredse vedrerende
betjeningen.
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Vi kan altsa i det store og hele erklaere os
enige i den redegorelse, ministeren her har

leveret, men der er et par spergsmél jeg har™ -

tilladt mig at stille, og som Jeg haber ministe-
ren kan svare péi. ‘

Kurt Hansen (VS): ‘
Vi mener, at den her sag ville veere bedst

tjent med at blive behandlet i udvalget. Det .
er i alt overvejende grad teknik, der er det

reelle indhold i den. Vi mener ikke, den kan
beaere en forespergselsdebat, som der er ble-
vet lagt op til her. . '

Ma jeg sige helt generelt meget kort, at vi
mener ikke, at kollektiv trafik overhovedet
skal -blandes sammen med privatokonomiske
interesser. Vi mener, det ma vere DSB pa

landsplan og trafikselskaber i evrigt pa amts-
plan, som stir for den kollektive trafik. Det

er for mig at se uacceptabelt, at det er en
privat fergerute, der nu skal trafikbetjene
dem, der skal til og fra Samse. Det burde
have varet DSB, der var gdet ind og havde
pétaget sig den opgave som et naturligt led i
DSBs virksomhed. Det ville selvfolgelig pa
den anden side ogsa veare totalt uacceptabelt,
at 'DSB skulle virke som en form for stotte,

- tage.de darlige afgange m. v. fra det private’

selskab, s& man kan ikke bade have et privat
selskab og s& DSB, hvor DSB ligesom virker

som en ekonomisk stette for det private sel- -

skab. Sadan har jeg opfattet at tingene i rea-

liteten henger sammen. Men som navnt si .

vi-helst, at det var DSB, der glk md og over-

tog det hele.

Man har argumenteret med, at DSB-ruten
skulle opretholdes for at fi en hgj trafikbe-
tjening i forbindelse med Samso og @sam-
fund generelt. Det synspunkt er jeg enig i,
men da man i udvalget om offentlige arbej-

der ‘diskuterede kollektiv trafik og VS pé et -

tidligt tidspunkt i forbindelse med loven om
den kollektive trafikbetjening lagde et @n-
dringsforslag frem til vurdering hos partierne
og ministeren, som gik ud pa, at der skulle
vere nogle krav til trafikselskabet, til DSB,
om et mindstemal af trafikbetjening, blev

_ dette afvist. ogsd af en rzkke af de partier,

som nu kommer og taler om en hgj trafikbe-
tjening for eerne og kraver DSB-ruten opret-
holdt. Jeg mener, der er en snert af hykleri i
den midde, man treekker tingene op pa. Jeg
kan ikke mobilisere den store mengde adre-



