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[Ministeren for offentlige arbejder]

maj 1977 for at here parternes mening i sa-
gen.

Pa baggrund af de fremforte bemzerknm-
ger besluttede jeg at nedsztte en arbejds-
gruppe til bl. a. at belyse forholdene omkring
 Samses trafikbetjening savel mod Jylland

som mod Sjelland, sifremt sejladsen mod -

Jylland alene blev. overdraget . til rederiet
Grau pé ruten Hov-Selvig. Endvidere skulle
~ arbejdsgruppen ‘belyse mulighederné for at
. tilretteleegge rimelige landtrafikforbindelser
~ til og fra Hov, specielt i retning mod Arhus.
Arbejdsgruppen fremlagde sin rapport i
september 1977, og i konklusionen var det
anfort, at rapporten havde veret dreftet i
Arhus amtsrdd og i Samse kommunalbesty-
relse, og at disse kommuner ville fremlegge
et notat for mig om rapporten samt om deres
syn pa den fremtidige besejling af Samse. I
. konklusionen var det ogsa anfert, at rederiet
Grau ville fremkomme med sit syn pa sagen.
. Det private rederi meddelte mig i et brev
“af den 23. september 1977 sine planer om
‘bygning af en 50 m lang lemole i Szlvig
samt om-udvidelse af opmarchpladsen i sam-
me havn. Rederiet oplyste, at udgifterne til

disse arbejder ville kunne klares.inden -for

rammerne af rederiets normale driftsregn-

.. .skab. Endvidere indeholdt brevet et tilbud

om udvidet sejlads mod Jylland, mod at
DSB indstillede sin sejlads pa Arhus.

De to -kommuner fremkom med deres be-

merkninger i et brev af den 28. september
1977. Kommunerne henstillede til mig, at
den nuverende DSB-sejlads mellem Samsva
og Arhus blev bibeholdt.

I mine overvejelser, inden jeg traf afgﬂrel-

sen om indstilling af DSB-sejladsen mellem
Samse og Arhus, indgik savel rapporten af
" september 1977 som henvendelserne fra rede-

riet Grau og de to kommuner. Et tungtvejen-
de argument for netop at vaelge den lasmng,‘

jeg gjorde, var, at samsingerne selv i -starre

. og storre udstrekning foretreekker at sejle
med Grau fremfor med DSB. Dette gjorde

jeg 1 ovrigt ogsa opmaarksom pé i mit brev til

de implicerede parter, da Jeg meddelte dem

min, afgrarelse
Lad mig med nogle fa tal vise, hvordan
udviklingen har varet fra 1973 og frem til

1977. Den totale passagertrafik er i denne 4 -

ars periode steget fra 206.000 til 222.000,.el-
ler med 7 pct. DSBs markedsandel af denne
- transport er over perioden faldet fra 46 pct.

til 33 ‘pct., medens Graus markedsandel til-
svarende er steget fra 54 pct. til 67 pct.
Samme tendens kan afleses i overferslen
af biler. Her er der ogsi en stigning i den
totale trafik, nemlig fra 40.000 til 43.000 bi-
ler, en stigning pa 8 pct. DSBs markedsandel
var i 1973 pa 27 pct. og var i 1977 faldet til
21 pct. Graus markedsandel steg i perioden
fra 73 pct. til 79 pct. Hvad lastbiler angér, er
totaltrafikken steget med hele 17 pct., nemlig
fra 9.100 til 10.700 lastbiler. DSBs markeds-
andel er faldet gradvis fra 48 pct. til 31 pet.,
Graus steget tilsvarende fra 52 pct. til 69 pct.
Det, som denne trafikstatistik viser, er for
mig at se entydigt, at samsingerne selv i stor-
re og storre udstreekning foretrekker at sejle
med Grau fremfor med DSB. P4 trods af at
de totale trafikmangder har veret stigende

" fra 1973 til 1977, har DSB jevnt gennem pe-
rioden haft en tilbagegang, ikke blot i mar-

kedsandel, men ogsa i absolutte trafikmang:-
der. Den omstendighed, at feergen »Freja« i
1975 matte tages ud af drift, fordi den var
fra 1936, s& umoderne og i en sadan almen
tilstand, at en szrdeles omfattende reparati-
on og modernisering var pakraevet, hvis far-
gen skulle fortsette, har kun haft en meget
ringe effekt p4A DSBs markedsandel pa ruten.
Det relevante spergsmal er i dag naturlig-

“vis, ‘hvad ‘det s& er for en service, Samses

beboere og geester far trafikmassigt fra som-
meren 1979. Hvor mange ture sejles der mel-
lem Samse og Jylland, og hvor mange, biler
er der plads til?

For det forste sejlplanerne. De vil blive
forbedret fra sommeren 1979, idet antallet af
dobbeltture i hojsesonen foreges fra 111/ til
12 og op til 15 dobbeltture, medens antallet
af. dobbeltture uden for sesonen bliver no-
genlunde det samme som i dag. Denne sejl-

vplan for sommeren 1979 vil i hejs@sonen

give en kapacitet pa 450 personbiler pr. dag i
hver retning eller i alt en kapacitet pd ca.
28.000 personbilenheder i en juli maned for
de to retninger tilsammen. Dette vil under
alle omstzndigheder for hajsasonforhold
fuldt ud dekke behovet. I denne udregning
er en lastbil beregnet som 3 personbilenhe-
der, skal jeg blot for en ordens skyld tilfeje.
Nu ved jeg godt, at der trods denne store
kapacitet kan opstd ventetider, da trafikken

_har det med at klumpe sig sammen péd be-

stemte tidspunkter, . men det er jo et menster,
vi. kender fra alle fergeoverfarter i dette



