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ninger over en bred front. Regeringen har
dog vearet nedt til at reducere energisekto-
rens investeringer frem til 1985 med godt 8
mia kr. til ca. 38 mia kr. i forhold til det
maksimumsforleb, der fremgik af planrede-
gorelsen.

Denne reduktion skyldes

— en strammere styring af isoleringsinve-
steringerne

— daempning af elforbrugets stigning

— ajourfering af tidsplanen for en rzkke
investeringer, hvorved kernekraft og produk-
tion fra vedvarende kilder udskydes, mens
kraftvarme fremrykkes

— samt at naturgasinvesteringerne kun ind-
gir med et trin 1, hvis tidsforleb er ajourfert
i lyset af den seneste udvikling.

5. Trafikinvesteringer

De offentlige trafikinvesteringer vejer
tungt i de samlede offentlige investeringer.
Baggrunden herfor er naturligvis, at etable-
ring, opretholdelse og udbygning af samfun-
dets faste transportapparat: veje, baner, faste
forbindelser mellem landets enkelte dele,
lufthavne, havne, m.v., helt overvejende er en
offentlig opgave. Hertil kommer investe-
ringer i rullende materiel og ferger hos DSB
og i kommunalt drevne busvirksomheder.

Transportsystemet er af vesentlig betyd-
ning for befolkningens bos®tningsmenster,
fritidsaktivitet og erhvervsmuligheder og pé
lengere sigt derfor ogsa for den samlede le-
vestandard, idet en forbedret trafikbetjening
oger erhvervs- og beskaftigelsesmuligheder-
ne.

Dette kommer klart til udtryk i den
" trafikpolitiske redegorelse, som den davaren-
de trafikminister afgav til folketinget i okto-
ber 1975. 1 redegorelsen blev formuleret en
reekke hovedsynspunkter, som den nuvaren-
de trafikpolitik bygger pa.

Det forste var, at.den kollektive trafik skal
styrkes ud fra sociale hensyn, idet en stor del
af befolkningen altid vil vere afhangig af
den kollektive trafik, men ogsd ud fra ferd-
selssikkerhedssynspunkter, ressourcemassige
og miljemessige hensyn. Trafikpolitikken ma

dermed ses i sammenhang med den fysiske’

planlaegning, med miljepolitikken -og energi-
politikken.

Det andet var, at trafikpolitikken rakker
ud over fastsettelse af rammer for trafikinve-

steringerne, idet ikke mindst driftssiden er af
vaesentlig betydning.

For det tredje at skabe et tidssvarende og
mere sammenhangende trafiknet mellem
landsdelene ved at bygge en Storebaltsbro.

Regeringen har i overensstemmelse her-
med segt at tilretteleegge investeringspro-
grammet for trafiksektoren séledes, at en
storre del af midlerne anvendes til kollektive
trafikformal.

I planredegorelsen er foretaget en fornyet
sammenligning mellem Storebeeltsbroen og
Sfortsat feergedrift pa Store Beelt, blandt andet
i lyset af de nye og betydelig storre fergety-
per. Det er saledes undersogt, hvorledes en
sammenlagt fergeoverfart mellem Halsskov
og Knudshoved - felles for jernbane- og
biltrafik — vil .pavirke de hidtidige konklusio-
ner vedrerende den faste forbindelses renta-
bilitet. Selv om en sddan sammenlagt over-
fart vil betyde, at der etableres halvtimesdrift
og opnas en meget bedre udnyttelse af faer-
gerne, viser rentabilitetsvurderingerne, at
broen fortsat indebearer en veesentlig rationa-
lisering af trafikafviklingen mellem Ost- og
Vestdanmark. Jernbane- og biltrafikken und-
gir en tids- og omkostningskrevende om-
bord- og frakersel til fergerne, og omkost-
ningerne ved drift af fergerne spares. Trafi-
kanternes samlede tidsbesparelse kan opge-
res til ¥%—1 time. Men hertil kommer, at Sto-
rebaltsbroen medforer, at behovet for inve-
steringer i feergeberedskab pd samtlige over-
farter helt frem til &r 2000 vil vere beskedent
pa grund af overflytning af eksisterende feer-
ger og endringer i trafikunderlaget. Opgives
brobyggeriet derimod, udleses der investe-
ringer af storrelsesordenen 3,5 til 4,5 mia kr.
i nye statslige og private ferger og fargele-
jer.

Planredegorelsen nér frem til, at Store-
baltsbroen samfundsekonomisk forrenter sig
med 12-14 pct., og jeg kan tilfaje, at supple-
rende beregninger har vist, at forrentningen,
ndr der kun tages hensyn til den erhvervs-
messige transport, bliver pa 10~11 pct.

Regeringen agter derfor at fortsette med
anlagget af Storebezltsbroen, sdledes at den
faste forbindelse vil vere etableret i 1987,
idet der i forhold til det tidligere paregnede
er tale om en lidt &ndret tidsprofil af inve-
steringsudgifterne.

Den kollektive transports vasentligste kon-
kurrencemidler er: dels takstpolitikken, dels



