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[Anders Andersen]

ned péd den lave vagtafgift. Man skulle nok
sorge for, at bilerne sa blev skiftet ud.

Hvilken betydning ville det have for im-
portbehovet? Hyvilken betydning ville det ha-
ve for valutaforbruget? Det er i allerhojeste
grad problemer, som disse forslag .ikke be-
skaftiger sig med, men som man nok matte
tage med ind i vurderlngen Er det billigere

- med en meget lille bil i en simpel udforelse
pa kort og pa lengere sigt end med en mere
stabil bil? Dér kommer de trafikmassige
aspekter ind i billedet, som jeg navnte for,
og hvordan ville det komme til at belaste
vores sygehuse?

Der kunne navnes mange andre proble—
mer i denne forbindelse, men jeg tror, at de
bemarkninger, jeg har gjort her, antyder, at
vi vil vaere meget kritiske over for disse for-
slag.

John Winther (KF): ) .

Ordfereren for forslagsstillerne understre-
ger i sin fremsattelse, at der ikke er behov
for finanspolitiske stramninger, og deri vil
jeg da veeldig gerne veere enig med hr. Ole
Olsen. Men derefter gar han i nasten samme
dndedrag over til at fremsatte en raskke for-
slag, der som fallesnevner har, at de vil be-
tyde foregede omkostninger for alle, ikke
mindst for det erhvervsliv, der mere end no-
gen sinde har behov for at fi lettet omkost-
ningsniveauet, hvis vi skal gore os hdb om at
gore os, konkurrencedygtige, saledes at der
bliver en mulighed for at forbedre vores gko-
nomiske -situation og for at skabe flere ar-
bejdspladser.

Det skal naturligvis medgives hr. Ole Ol-
sen, at det er et udtryk for en helt traditionel
socialistisk tankegang, nir man vil lese pro-
blemer med knaphed ved at indfere nye
statsafgifter og nye statsreguleringer, sd der
er arlig talt for os at se intet nyt og intet
utraditionelt ved disse forslag. De trasker pa
vanlig vis videre i de fodspor, som vi er s&
vant til fra socialistisk side.

Hvis vi skal se p4d de enkelte forslag, s
har vi forst lovforslag nr. L 209 om afgift af
mineralske olier og olieprodukter. Dette er
slet og ret en genfremsattelse af tankerne om
at indfere en rdenergiafgift. Da disse tanker
forste gang fremkom, blev det helt kiart péa-
vist, hvilken skadevirkning en sddan pompos
afgift — jeg tror, der her er tale om 20 pct. —
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ville have for erhvervslivets omkostningsni-
veau. Vi var dengang og er fortsat imod en
sddan afgift og ogsd imod den filosofi, der
ligger bag, og vi kan derfor ikke stotte dette
forslag.

Med nogenlunde de samme bemarkninger
kan Vi afvise lovforslag nr, L 210 om afgift
af papirmasse og varer heraf. Det er jo
egentlig helt fantastisk, at SF tilsyneladende
virkelig for alvor synes at mene, at verdens
ressourceproblem skal lgses ved at skabe
seerlige danske afgifter. Det eneste resultat,
man ville opnd heraf — og det var ogsé det,
der var tilfeldet med det foregdende forslag
— var, at vi ville gere hverdagen dyrere og
mere besverlig for os alle. Men det er vel

igen et eksempel pé lokal socialistisk tyrker-

tro pd, at man ved statsindgreb kan seztte
samtlige markedsmekanismer ud af kraft.
Det er da for resten en tro, der ikke praktise-
res i de socialistiske lande, hvor man har faet
indfert den praktiske socialisme; dér drem-
mer man vist ikke om at forringe sin konkur-
renceevne med den slags forslag.

-Om lovforslag nr. L 211 om @ndring af
lov om registreringsafgift af motorkeretojer
mé jeg sige, at jeg synes nok, at den saglige
begrundelse for dette forslag er overordentlig

- svaer at fA oje pd, eller ogsd bygger den i

bedste fald pa nogle helt fundamentale mis-
forstaelser. Man kan nemlig ikke, som for-
slagsstillerne synes at gore det, umiddelbart
sette lighedstegn mellem antallet af heste-
kreefter og benzinforbruget. En motor med et
overskud af hestekrafter bruger ved normal
hastighed — det vil sige inden for de hastig-
hedsbegrensninger, vi har herhjemme - for-
holdsvis ikke mere benzin end en motor, der
kerer pa topydelsen for at holde den samme
hastighed. Der er altsd her slet og ret tale om
en darligt begrundet misundelsesskat, mere
end der er tale om et sagligt begrundet for-
slag. For at anvende SFs eget udtryk har vi
allerede i dag en skat, der er nasten prohibi-
tiv for de dyre biler, og der er absolut ingen
grund- til at forsege at forbedre vores triste
verdensrekord pa dette omréde.

Endelig er der beslutningsforslag nr. B 78
om veagtafgift. Dette forslag har jo som er-
kleeret mal at forleenge bilernes levetid. For-
slagsstillerne synes her ganske at overse, at

-den. danske bilpark allerede pd grund af den

fornzevnte heoje registreringsafgift gennem-
snitligt er betydelig eldre end de fleste andre



