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[Ministeren for skatter og afgifter]

langt flere penge pa bilkerslen, end der an-
vendes til bilisternes vel. Vi accepterer altsi
ikke her et cigarkassesystem. Det er vanske-
ligt at forestille sig, hvordan man skulle gore
det i forbindelse med cigaretafgifter og sam-
spillet med hospitaler, elafgifter, spritafgifter
og samspillet med, hvad det nu matte vere.

Vi mener altsd kort og godt, at det cigar-
kasseprincip, som ligger til grund for SFs
lovforslag nr. L 209 og L 210, kombineret
med beslutningsforslag nr. B 80, er et forkert
princip. Vi mener sddan set ogsé, at afgifts-
péleggelsen er meget i overkanten, og i hvert
fald i overkanten, hvis den brat skulle gen-
nemfores fra den ene dag til den anden. Det
ville medfere sa store konkurrencemassige
forvridninger, at vi ikke agtede at gd ind her-
for.

Hvis jeg derefter vender mig til lovforslag
nr. L 211 om @®ndring af registreringsafgiften

af motorkeretojer m. v., sd er sigtet igen pra-

cis det, at man afgiftsmassigt skulle lette de
benzinekonomiske motorkeretojer - 0og om:
vendt afgiftsmaessigt belegge de benzinueko-
nomiske motorkoretejer tungere. Ogsa dette
sigte er jeg enig i. Det er vel vard at under-
strege, at det var pracis en sadan @ndring af

registreringsafgiften, vi fik igennem i august-

forlig 11, s& her kan man altsi se, at vi er
enige. Men vi foretraekker nu at gere det pa
verdigrundlaget og ikke pa det tekniske
grundlag, som hr. Ole Olsen foreslar, ogsa
fordi der ikke nedvendigvis behover at vere
en proportionalitet mellem det tekniske
grundlag, hr. Ole Olsen foreslar, og benzine-
konomien. Derfor er det mere fornuftigt at
gore det pd verdigrundlaget, siledes som det
er efter den geeldende lovgivning.

Nar jeg gar over til beslutningsforslag nr.
B 78, er der en rzkke synspunkter, som vil
medfore, at benzindrevne biler de facto for-
svinder. Jeg er ikke tilstreekkelig meget eks-
pert til at kunne vurdere, om det er en rigtig
konsekvens at drage, eller om det er rigtigt at

bruge afgiftslovgivningen hertil. Der er ogsa.

nogle synspunkter omkring kilometerafgifter

pd lastbiler. Det er noget, vi i forvejen arbej-.
der pd. Det er noget, der ikke .alene behover

et energimassigt eller ressourcemaessigt sigte,
men i ovrigt kan have et fornuftigt trafikpoli-
tisk sigte, at man far nogle variable. afgifter i

stedet for de i stort omfang faste afgifter,

man har i dag. N

‘Mine bemarkninger har veret spredte og
lidt omkring, men til forsvar herfor gelder,
at det har hr. Ole Olsens forslag ogsd veret.
Det er lidt vanskeligt for en skatteminister at
gé ind i substansen af en reekke af disse for-
slag, fordi-hr. Ole Olsen bruger beskatnin-
gen, afgifterne, som middel i en given res-
sourcepolitik, miljepolitik og energipolitik.
Det vil sige, at substansen sidan set ligger et
andet sted end det, skatteministeren normalt
beskaftiger sig med, og det, skatteudvalget
normalt beskaftiger sig med. Det skal ikke
betyde, at vi ikke kan beskaftige os hermed,
men det er ikke sarlig interessant alene at
beskaftige sig med midlerne og at overlade
substansen til andre. Vi har mange gode og’
vigtige substanser i skatte- og afgiftsudvalget,
og hvorfor skulle vi sa afgive denne her?

Camre (S):

Grundtanken bag de af SF fremsatte for-
slag er, at man skal styrke beskatningen af
en rekke knappe ressourcer, og det grund-

synspunkt er socialdemokratiet enigt i.

Vi har en reekke mere tekniske indvendin-
ger mod nogle af de metoder, der tages i an-
vendelse. Der er jo tale om en olieafgift med

- et provenu pd 3 mia kr. om éaret, der frem-

skaffes ved en 20 pct.s verdiafgift, en afgift
pé 1 kr. pr. kg papirmasse, der ikke er frem-
stillet af affaldspapir eller af halm, af gamle
klude eller affaldstree, hvad der i og for sig
ogsd er overordentlig fornuftigt, og der er
tale om en vidtgdende omlaegning af registre-
ringsafgiften af motorkeretojer. -Om denne
afgift vil jeg gerne sige, at det jo ikke altid er
séledes, at antallet af hestekrafter klart ud-
trykker benzinforbruget og jo slet ikke ben-
zinekonomien. Jeg tror derfor, at skulle man
g over til en metode med dette sigte, hvad
vi i evrigt har sympati for, si er det mere
indviklede, lidt mere raffinerede ‘metoder,
der vil veere tale om.

Vedrerende spergsmélet om vaegtafgift af
motorkeretejer kan vi ogsd i vidt omfang
dele de synspunkter, der ligger bag ved af-
trapningen af vagtafgiften efter koretojernes
alder, mens jeg nok vil sige, at det vil vaere
problematisk at male eksempelvis antallet af
korte kilometer for lastbilgruppen.

Det, som er det vasentlige i disse forslag,
er jo .af forbrugsmessig, ressourcemessig
karakter, og det er spergsmal, som vi nor-



