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lidt tilbage endnu, og vi skal have udvalgsbe-
handling mellem anden og tredje behandling.

Lowzow (KF):

"Det er rigtigt, at denne lovglvnmg har vee-
ret meget lenge undervejs, og det er rigtigt,
at der er blevet talt meget om den. Vi kunne
vel ogsa blive ved med at undersoge den.
Ogsé jeg kunne sadan set godt tenke mig, at
man havde arbejdet lmngere med den, men
pd den anden side- ma jeg nok i dag accepte-
re, at jeg sandsynligvis alligevel ikke kunne
fa et politisk flertal for det, som jeg ville sy-
nes var rigtigt, og arbejdsprocessen har veeret
meget lang. Derfor mener jeg, det er rigtigt,
vi fortsaetter behandlingen og eventuelt tager
et udvalgsmede mellem anden og tredje be-
handling, hvis der er andre, der ensker det.

Denne lovgivning har vi i visse henseender
stor sympati for. Det er givet, at i de omra-
der, der ikke er omfattet af Hovedstadsomra-

dets Trafikselskab, har vi et stort behov for.

planlegning af den kollektive trafik. Fordi

det er sd bekosteligt, og fordi underlaget for.

trafikken er s& varierende, er en overordnet
planlegning nedvendig. Det er den del af
fovforslagene vi har varet positive over for.
Vi mener altsa, det er helt rigtigt, at man gi-
ver et tilbud om offentlig, kollektiv trafik. Vi
mener, det er rigtigt, at der'er en mulighed
for at stette denne, hvor det ikke skonomisk
kan lade sig gore for normal billetpris at op-
retholde den, og vi mener, det er rigtigt, at
man slejfer ruter, som er overflodige. -

"Men vi er s sandelig ikke stemt for, at
man kan g hen ifelge denne lovgivning og
lave trafikselskaber pa amislig basis. Det vil
sige, at man kan lave rene socialistiske sel-
skaber; et for hvert amt, som overtager den
kollektive trafik. Der vil sandsynligvis snart
fra ministerens eller socialdemokratiets side
blive sagt: ja men det bliver der ikke lavet.
Nej, men jeg vil godi have ministerens ord
for, at der ikke er mulighed for at :lave si-
danne i henhold til loven. For allerede i dag
ser vi, at den nye nordjyske socialdemokrati-
- ske amtsborgmester udtaler, at man thar et
onske om i Nordjylland at lave et trafiksel-
skab, det amt, hvor vel nok den private bus-
trafik fungerer bedst, hvor der ikke er nogen

udgifter for det offentlige for de %o af trans-.

porten deroppe. Det er altsd et direkte poli-
tisk onske fra en socialistisk topperson, som

jeg formoder udtaler sig bdde vidende og
relevant, nar han udtaler sig til pressen. Jeg
ser, at nogle, der er valgt i samme omrade,
nikker. Det tager jeg som en ekstra bekraf-
telse pa, at jeg har ret. Altsd er hermed tilba-
gevist det, som ministeren og socialdemokra-
tiet i udvalget har sagt: at disse selskaber
ingen realitet vil blive. De bliver en realitet,
og det er ledelsen i amtet, som samtidig skal
uddele koncessionerne dér, hvor man ikke
selv vil tage ruterne. Ydermere vil denne
overordnede ledelse have ret til at ekspropri-
ere kommunale busselskaber, si selv store
byer, som kerer med et i forvejen offentligt
selskab, kan tvangsunderlagges denne ledel-
se.

- Vi er ogsa sikre pa, at i det ejeblik der
kommer et sddant mastodontseiskab, et si-
dant kampeselskab, i hvert amt, bliver der i
realiteten, nar det kommer til stykket, en rin-
gere service ude i de yderste omrader. Det er,
hvad vi har set, hvor det har varet etableret,
og det er da klart, for den lille vognmand,
som kerer med én bus, to busser eller tre
busser, det lille selskab, har en personlig

‘kontakt ude omkring. For fremtiden kommer

der kun en bus, som skal kere forbi, veere
klokken det og det pa det og det sted, men
som ikke har nogen direkte, personlig inter-
esse i ruten, i stedet, i beboerne. Det vil blive
resultatet af denne lovgivning pa lasngere
sigt.

Det vil ogsd for de rutebilselskaber, som
gennem deres fagforening og deres arbejdsgi-
verorganisation har stettet dette lovforslag,
vise sig, at det bliver meget svart at fa man-
ge af disse kontrakter fortsat, nadr man har
kert en kontraktperiode eller to. Det har vi
set allerede af udtalelser fra ledende personer
inden for Hovedstadsomradets Trafikselskab,
der i pressen for fa uger siden udtalte, at nar
den nuverende periode udleb, var det onske-
ligt, at man overtog flere af de private ruter.
Altsd, hensigten star klart: pad lang sigt et
generelt statsligt trafikselskab, og for dem,
der har last DSBs Plan 90, er det jo ikke
noget, der er si fjemt fra tanken. Der mang-
ler kun det, som ogsa stdr i Plan 90, at taxa-
trafikken for en stor del skal med ind under
dette. -

Vi synes altsd, at dette er en darlig udnyt-
telse af muligheden for kollektiv trafik. Vi
havde ensket en overordnet planlegning, en
styring af mulighederne, en skonomisk hjzlp



