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[Ministeren for offentlige arbejder]

tens repreesentant i SAS’ styre, og at repré-
sentanten har faet palagt en sarlig pligt til
orientering af ministeren forud for beslutnin-
ger i styret, hvor det kan blive aktuelt at ind-
tage og fastholde et dansk szrstandpunkt.

Jeg vil i ovrigt gerne tilfoje, at det ikke er
rigtigt, at der er stillet »omfattende statslige
garantier« for Scanairs aktiviteter. Det er
tveertimod-i artikel 2, stk. 2, i garantiover-
enskomsten mellem Danmark, Norge og Sve-
rige (udenrigsministeriets bekendtgorelse af
27. januar 1976) udtrykkelig fastsidet, at ga-
rantien til SAS’ 3 moderselskaber ikke om-
fatter underskud, som matte forekomme i
anledning af selskabernes virksomhed i Scan-
air, Transair eller eventuelle andre chartersel-
skaber.

Bilag til ministeren for offentlige arbejders
skrivelse af 14. februar 1978 til folketinge:.

MINISTEREN FOR OFFENTLIGE ARBEJDER
Den 27. september 1976.

Under henvisning til udvalgets skrivelse af
1. juli 1976 (Alm. del — bil. 274) felger her-
med i 70 eksemplarer min besvarelse af ud-
valgets sporgsmdl nr. 121.

Niels Matthiaseu:

Til folketingets udvalg om offentlige arbej-
der.

Underbilag.
Bilag til minisieren jor offenilige
arbejders skrivelse af 27. september 1976 il
folketingers udvalg om offentlige arbejder.

Sporgsmdi:

121. »Der onskes en redegorelse for, hvad
ministeren for offentlige arbejder har foreta-
get sig for at f4 »en sterkere udnyttelse af de
bestaende muligheder for politisk indseende
med DDLs lobende virksomhed som partha-
ver i SAS«.

Ovenstiaende citat er fra udvalgets betenk-
ning af 6. juni 1975 vedrerende SAS’ konces-
sionsforlengelse.«

Svar:

Jeg vil gerne forst minde om mit svar af
31. marts 1976 pa udvalgets sporgsmal nr. 39
(1975-76), hvori jeg bl. a. anferte folgende:

»Det andet forhold, jeg vil fremhave i
denne sammenhang, er, at SAS er en forret-
ningsvirksomhed og skal drives efter forret-
ningsmessige principper. Der skgl som led i
denne virksomhed lgbende traeffes et meget
stort antal beslutninger af sterre eller mindre
raekkevidde. Det er efter min opfattelse helt
umuligt at forestille sig, at man fra en trafik-
ministers eller et folketingsudvalgs side lo-
bende skulle folge, endsige tage stilling til
alle disse beslutninger. Man kan og ber efter-
folgende kontrollere og om forngdent kritise-
re virksomheden i almindelighed og visse
meget betydningsfulde enkeltdispositioner.«

Jeg foler mig overbevist om, at den opfat-
telse, jeg dér gav udtryk for, har veeret den
almindelige, bade for og efter vedtagelsen af
lov nr. 273 af 26. juni 1975 om forlengelse
af Danmarks deltagelse i det skandinaviske -
luftfartssamarbejde. Nar jeg i forbindelse
med udvalgets behandling af forslaget til den
navnte lov udtalte mig som citeret i spergs-
malet, er det derfor klart, at jeg ikke har fo-
restillet mig en politisk styring, der griber ind
i SAS’ daglige drift.

Jeg skal endvidere erindre om, at jeg i mit
svar pa spergsmal nr. 39 tillige udtalte:

»SAS er, som det er bekendt, opbygget af
tre moderselskaber, et dansk, et norsk og et
svensk, og hvert af disse selskaber er igen
halvt statsligt og halvt privat. Der er siledes
reelt seks parter involveret i dette samarbej-
de. Dette indeberer pa den ene side, at ingen
af disse parter kan forvente at fa sine ensker
og synspunkter fuldt og ubeskdret igennem i
alle forhold, hvis samarbejdet fortsat skal
besta. Pa den anden side er det klart, at en af
parterne fra tid til anden kan vare i den si~
tuation, at han af hensyn til for ham vitale
interesser ma fastholde et standpunkt imod
de ovrige parthavere. Det er en situation, vi
kender fra andre samarbejdsforhold, hvor
flere nationer deltager, og som er en del af
samarbejdets pris.«

Med henblik pa varetagelsen af den dan-
ske stats interesser af den sidstnzvnte karak-
ter har jeg palagt den danske statslige repra-
sentant i SAS’ styre forud for beslutninger i
styret i sager, som kan involvere sporgsmal
af denne karakter, at orientere mig. Derudo-




