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Forslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Handelsministeren (Ivar Norgaard):

Det foreliggende forslag fra DKP til folke-
tingsbeslutning tager sigte p4 situationen om-
kring Helsingor Verft og synes at tage sit
udgangspunkt i en forudsetning om, at dette
veerft skulle std over for specielt vanskelige
problemer. Imidlertid m4 hertil bemaerkes, at
Helsingor Varfts problemer ikke er enestien-
de. Tveertimod deles problemerne mere eller
mindre af hele den danske verftsindustri.
Alle danske verfter er i ned for ordrer, og
realistisk set m& der pa baggrund af den nu-
veerende  ordrebogssituation forudses yderli-
gere tilbagegang i beskftigelsen, medmindre
nye ordrer kommer i hus, og udsigterne her-
til er morke.

Danske vearfter indtager imidlertid ikke i
s henseende nogen serstilling. De proble-
mer, danske verfter star over for, gelder
verfter overalt i verden. Vi befinder os i en
international varftskrise, som er affodt af en
r&kke omstendigheder. En sterk vakst i den
globale handelsfladekapacitet er i de senere
ar blevet sat over for en reduceret fragtefter-
sporgsel, bl. a. som folge af det almindelige
okonomiske tilbageslag i verdensokonomien
tilbage fra 1974. Det heraf folgende store
tonnageoverskud har reduceret fragtraterne
betydeligt og har bl. a. medfert en betydelig
oplegning af skibe. Mange kontrakter er ble-
vet annulleret, og rederne er af forstielige
grunde yderst tilbageholdende med beor-
dring af nye skibe.

Den minimale ordretilgang star over for
den eksisterende store globale skibsbygnings-
kapacitet, som er vokset op i lebet af
1960erne og begyndelsen af 1970erne. Man
kan illustrere krisens alvor med folgende tal:

Den globale ordrebeholdning pr. 30. sep-
tember 1957 androg 42,2 mill. bruttoregister-
tons mod 82,3 mill. bruttoregistertons pr. 31.
december 1975. De danske vearfters ordrebe-
holdning er i denne periode reduceret fra 2,0
mill. bruttoregistertons til 0,6 mill. bruttoregi-
stertons. Omregnet i de sakaldte kompensere-
de tons, som tager hejde for de forskellige
skibstypers arbejdskraftindhold, er ordrebe-
holdningen pa danske verfter faldet fra
960.000 kompenserede tons til 600.000 kom-
penserede tons. Vearfternes afleveringer i
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kompenserede tons faldt med ca. 20 pct. fra
1975 til 1976 og yderligere med 10 pct. i

1977. Samme produktionsomfang ventes i

1978, men for 1979 og i 4rene derefter ma
der regnes med yderligere fald i produktio-
nen. Fra medio 1975 til oktober 1977 er be-
skaeftigelsen inden for nybygning, reparation
og motorfabrikation .faldet med 7.600 mand,
svarende til ca. 25 pct.

I denne situation ma regeringens politik
tage sigte pa verftsindustrien som helhed.
Det forekommer mig ikke rimeligt at treekke
et enkelt verft frem pa bekostning af de ov-
rige vaerfter. Den af regeringen fulgte verfts-
politik m& folgelig ogsd omfatte ordninger,
som i lige grad har vearet til gavn for alle
danske verfter.

Det er ikke rimeligt at karakterisere den
danske regerings vearftspolitik som passiv.
Regeringen har ikke fundet det muligt og €j
heller rigtigt at sette ind med massive stats-
subsidier, som tilfaldet har veret det i en
rekke andre lande. Dertil har vi ogsd for
smaé ressourcer.

Regeringen opretholder gennem handels-

"ministeriets kontaktudvalg naje kontakt med

veerftsindustrien og de problemer, denne stir
over for. I udvalget er verftsforeningerne,
fagbevaegelsen og handelsministeriet repre-
senteret. Afhaengigt af problemernes karakter
anmoder udvalget andre ministerier og er-
hvervsorganisationer m. v. om deltagelse i
droftelserne.

Udvalget har afgivet flere indstillinger til
regeringen, ligesom udvalget gentagne gange
har rettet henstillinger til vaerfternes ledelser
og verfternes ansatte om mulighederne for
gennem samarbejde bide pa det enkelte
veerft og mellem varfterne at reducere bygge-
omkostningerne — opfordringer, som i stort
omfang er blevet fulgt.

Udvalgets sna@vre sammens®tning har gi-
vet grobund for en 4ben diskussionsform
under udvalgets meder. 1 den forbindelse
henledes opmarksomheden imidlertid pé, at
de enkelte varfters forhold ikke behandles i
udvalget. Konkrete problemer, der er opstiet
pé det enkelte veerft, falder uden for udval-
gets arbejdsomrade.

Regeringen har i overensstemmelse med
de indstillinger, som er modtaget fra udval-
get, bedst muligt sogt at afhjelpe de vanske-
ligheder, som skibsbygningsindustrien stir
over for. Senest kan nzvnes den udvidede




