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[Justitsministeren]

Forslaget indeholder 4 af hinanden uaf-
haengige forslag:

Ophzvelse af revisionsbestemmelsen om
obligatorisk brug af sikkerhedsseler,

®ndring af reglerne for korsel med knallert
pa cykelsti,

regler om regulering af ferdslen i vejkryds
med dobbeltrettede cykelstier samt

udvidelse af omradet for parkeringsafgifter.

Spergsmalet om obligatorisk brug af sik-
kerhedsseler var under behandlingen af det
lovforslag, hvorved selepabudet blev gen-
nemfort i 1975, genstand for mange og lange
droftelser. Afstemningen i folketingssalen i
forbindelse med lovforslagets vedtagelse vi-
ste, at meningerne var staerkt delte i sporgs-
mélet om, hvorvidt sikkerhedsselebrugen
skulle gores til et lovbestemt pabud med der-
af folgende strafferetlige konsekvenser i til-
feelde af pabudets overtradelse.

Jeg vil derfor i denne fremsattelsestale
forst og fremmest koncentrere mig om bag-
grunden for, at sikkerhedsselepdbudet nu
foreslds gjort permanent. De gvrige forslag
til endringer af ferdselsloven er ikke uvea-
sentlige, men er af mere teknisk karakter.

Forud for vedtagelsen af sikkerhedsselepa-
budet i 1975 foregik der som navnt en meget
indgiende debat. Debatten drejede sig ikke
s& meget om spergsmélet om det gavnlige i
at keore med sikkerhedssele, men i hojere
grad om, hvorvidt folketinget skulle palaegge
borgerne en pligt hertil. Resultatet af disse
overvejelser forte til, at loven blev vedtaget,
men der blev samtidig indsat en bestemmel-
se, hvorefter folketinget i denne samling pa
ny skulle have lejlighed til at drefte sagen pa
baggrund af de indvundne erfaringer. Lad
mig sla fast med det samme, at erfaringerne
har varet gode. Det gelder bade med hensyn
til aget anvendelse af sikkerhedsseler og med
hensyn til den virkning, loven har haft pa
antallet af trafikofre. Disse erfaringer er gjort
savel i Danmark som i udlandet.

Siden 1971 har Radet for Trafiksikker-
hedsforskning 3 gange om é&ret foretaget stik-
provevise tellinger af sikkerhedsselebrugen.
Tellingerne har vist en betydelig forogelse af
brugstallene efter lovens ikrafttreeden.

Antallet af biler, hvor foreren brugte selen,
i procent af samtlige biler med monteret sele
14 tidligere mellem 20 og 28 pct. Ved sidste

telling i november 1977 var tallet 83 pct.,
- hvilket har vaeret niveauet, siden politiet be-

gyndte at patale overtradelser af pabudet.

Til belysning af lovens virkning pd ska-
destallet har der varet iveerksat en rakke
undersogelser af fwrdselsuheld i 1975 og
1976. Radet for Trafiksikkerhedsforskning
har foretaget en samlet bedeommelse af disse
undersogelser. Det fremgar heraf, at den
steerkt egede selebrug har givet sig udslag i
sdvel antallet som arten af de skader, bilister-
ne har padraget sig i 1976. Trods den stigen-
de trafik og trods en svag stigning i skades-
tallet for andre trafikanter har skadestallet
for bilister veeret faldende. Inden for den
gruppe bilister, der er get over til at veare
selebrugere, er antallet af hospitalsbehandlin-
ger séledes faldet med 20-30 pct.

Antallet af drabte har derimod varet nz-
sten uzendret. De foreliggende undersogelser
giver ikke mulighed for at forklare dette for-
hold, der muligvis kan skyldes, at underse-
gelsesmaterialet endnu ikke er tilstreekkelig
stort. Der hersker ogséd en vis usikkerhed om
trafikaktivitetens sterrelse, idet den muligvis
har vaeret noget storre end forudsat i under-
sogelserne.

Resultatet af udenlandske undersogelser
varierer noget, men tendensen er alle steder
den samme, nemlig en foregelse af antallet
af selebrugere og en nedgang i antallet af
trafikofre blandt selebrugere.

Om de enkelte undersogelser og deres re-
sultater tillader jeg mig at henvise til lovfor-

“slagets bemearkninger og til det bilagsmateri-

ale, der vil blive overgivet til folketinget i
forbindelse med lovforslaget.

Jeg kan pa denne baggrund anbefale, at
pabudet om brug af sikkerhedssele nu gores
til en permanent foranstaltning.

Forslaget om at @ndre bestemmelsen om
knallerters placering skal ses pa baggrund af,
at folketinget i fordret vediog at nedsatte
knallerthastigheden til 30 km i timen.
Spergsmalet om knallertens placering blev
ikke overvejet i denne forbindelse. Det méa
derfor vare naturligt at drefte den bestem-
melse, som var indeholdt i det oprindelige
forslag til ny ferdselslov, der blev fremsat i
foraret 1975. Det foreslas derfor, at knallerter
— ogsd i tattere bebygget omrdde — som ho-
vedregel skal fores pd cykelsti, hvor der fin-
des en sadan.



