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[Voigt]
(Spm. nr. 247).

Begrundelse.

Der er en forstaelig kritik af de bestem-
melser, der har ramt eksportkerslen. Hvorfor
skal disse mennesker, der lever af at kore
eksport, straffes pi deres erhverv, nar f. eks.
repreesentanter, servicemonterer, hyrevogns-
chaufferer, Falckreddere m. fl. ikke er omfat-
tet af bestemmelserne? Hvorfor kan privatbi-
lister efter en hird arbejdsdag kere si lenge,
det passer dem, mens en eksportchauffor kan
gé rundt pa en tilfeldig rasteplads, fordi han
ikke méa keore bil?

Argumentet om de sociale hensyn gzlder
til Wandsbek, idet ingen er tvunget til at ar-
bejde som chauffer. Ydermere er hovedpar-
ten efter oplysning ungkarle, der har jobbet,
fordi det indebarer et betydeligt element af
frihed under ansvar samtidig med, at indtje-
ningsmulighederne er over gennemsnittet,
hvilket naturligvis er en torn i ojet pa de so-
cialistiske lighedsapostle. For det andet er
det en besynderlig méide at vise socialt hen-
syn pa for de gifte at serge for, at turene
kommer til at vare dobbelt si l&nge. F. eks.
vil en tur Kebenhavn-Barcelona i ren keretid
komme til at vare 5 dage — hver vej. Hertil
skal legges spildtid ved told, af- og pales-
ning og to weekender med kereforbud i flere
lande. I ovrigt kommer chauffererne nemt i
karambolage med 48 timers reglen, si det er
ikke urealistisk at tippe en tur til Barcelona
og retur til omkring 15 dage. Til sammenlig-
ning kerer ordentlige chaufforer en Teheran-
tur pd ca. 21 dage.

Bestemmelsen om hejst 450 km daglig
korsel er ligefrem latterlig. En moderne last-
vogn kerer i dag snildt med en marchhastig-
hed pa 95 til 105 km/t, hvilket vil sige, at de
450 km kan keres p& omkring 5% time i de
lande, hvor der ikke er 80 km fartbegraens-
ning. Hertil laegges 1 times frokost og pause
plus 8 timers sevn. Tilovers bliver 9% time,
som ingen chauffer har forstiet, hvad han
skal bruge til pd en eller anden gudsforladt
rasteplads eller landevej. Men naturligvis kan
han jo tage 9% time ekstra pa ojet, hans seng
er jo kun en halv meter fra arbejdspladsen.

Lad dog disse brave mand selv bestemme,
om de vil sove eller kere bil i deres fritid,
ndr 11 timers hvilen er overholdt.
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Besvarelse (30/12 77):

Ministeren for offentlige arbejder (Kjeld Ole- .
sen):

De regler, der er fastsat ved EFs forord-
ning nr. 543/69 om harmonisering af visse
sociale bestemmelser inden for vejtransport,
og som fra den 1. februar 1973 ogsa gzlder
for dansk eksportkersel, gar i det vesentlige
ud pé, at det kerende personale ikke ma ko-
re ud over 4 timer i trek, 8 timer pr. dag og
48 timer pr. uge, at personalet skal have en
vis mindste hviletid pr. dag og pr. uge, og at
der til sikring af, at reglerne overholdes, skal
ske optegnelse af tiderne i en kontrolbog,
som fra den 1. januar 1978 i det vesentlige
afloses af en fartskriver.

Disse regler tradte for de seks @ldre med-
lemsstater i kraft den 1. oktober 1969, og det
er mit indtryk, at selv i de medlemsstater,
hvor der sker den kraftigste overvigning af
deres overholdelse, er det i det store og hele
den almindelige opfattelse, at de er rimelige.

Reglerne tjener tre formal. For det forste
skal de ved at gelde for hele EFs omrade
sikre, at konkurrencen mellem transporterer
fra medlemsstaterne ikke forvrides ved, at
der konkurreres ved hj@lp af en urimeligt
lang udnyttelse af personalets arbejdskraft.
For det andet skal de give en rimelig social
beskyttelse ved at sikre chaufferer og andet
kerende personale en passende nattesovn og
et ugentligt fridegn. For det tredje skal de
tjene feerdselssikkerheden ved at forhindre,
at chauffererne bliver overtratte; derfor er
der ogsd foreskrevet hvilepauser, nir en
chauffer har kert et vist antal timer.

Disse regler er i ovrigt ikke noget serligt
for EF. De Forenede Nationer tog alierede
for EFs oprettelse ud fra de samme motiver
initiativet til et tilsvarende set regler, der er
nedfeldet i Den europaiske Overenskomst
om Arbejdet for Bes@tninger pd Keretojer i
international Vejtransport (AETR), der blev
endeligt vedtaget i 1970, og som er tradt i
kraft nu i ar for de stater, der har tiltradt
den, og blandt hvilke der er bade vest- og
osteuropeiske lande. Denne overenskomst
vil nu ogsa blive ratificeret af EFs medlems-
stater, og hermed vil der vere op imod en
snes europziske lande, der gar ind for de
principper, jeg har navnt.

Jeg er godt klar over, at EFs regler ikke
blev hilst med lige stor begejstring i alle

RN



