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kender til sidanne forhold, konkrete eksem-
pler, og om han billiger denne fremgangsma-
de.

Et andet spergsmél, som jeg ogsa gerne vil
have lov at berere i debatten her, er con-
tainertransporten fra Hamburg. Vi har i tra-
fikudvalget provet adskillige gange at fi op-
lysninger om disse rabatordninger, som efier
min mening skaber en ubillig konkurrence
over for de danske havne. 1 stedet for at ga
til danske havne gar mange rederier til Ham-
burg og lader deres varer transportere videre
billigt med containere derfra. :

Derfor vil jeg gerne sperge ministeren, om
ministeren vil give et tilsagn om at give tra-
fikudvaiget en samlet oversigt over de rabat-
ter, som DSB giver henholdsvis de private
vognmend og i forbindelse med container-
transporten fra Hamburg til Danmark.

Maisted (FP):

Jeg herte pad den socialdemokratiske ord-
forer med nogen forbleffelse. Hr. Otto
Merch udtalie: jeg tror ikke, at dansk er-
hvervsliv og heller ikke dansk vognmandser-
hverv kan vare tjent med fremskridispartiets
trafikpolitik. Og senere sagde hr. Otio
Morch: jeg vil gerne meget steerkt markere,
at DSB ikke har noget gnske om monopol.

For nu at fa belyst disse ting, som hr. Otto
Moerch udtaler pa socialdemokratiets vegne,
som har temmelig travlt med at edelegge det
frie danske erhvervsliv, tog jeg kontakt med
Kebenhavns Fragtmandshal i dag, og jeg har
faet folgende skrivelse fra formanden, som
jeg beder om tilladelse til at citere:

»Et firma, Robert Funk i Ballerup, far
daglig afhentet gods i Ballerup uden fragtbe-
regning for afhentningen. Tilligemed bereg-
nes den reelle fragt fra Kebenhavns godsba-
negard, som er en billigere takst end fra Bal-
lerup. Godset samles i hovedvogn og pé-
hengsvogn og skal derefter la@sses ud og sor-
teres til de enkelte destinationer rundt i lan-
det, hvilket i sig selv er en arbejdsbyrde, der
heller ikke betales. P4 den reelle fragt yder
DSB alligevel en rabat.

Skandinavisk Henkel far daglig sat flere
banevogne ud til deres fabrik i Valby, hvor
firmaet her lasser deres varer ind uden no-
gen form for sortering. Her overtager DSB
igen en stor arbejdsbyrde med udlesning og
sortering af alt dette gods. Ved siden af ydes

en ckstra rabat for fragten. Palleiter forudie-
veres til firmaet, hvis man beder herom.
Dette er en ekstra kostbar byrde, som en
privat transporter ikke vil kunne leve op til
pa grund af de store mangder, det drejer sig
om. Med den kampeinvestering, DSB har
foretaget og fortsat vil foretage i de nye mo-
dulsystemer, jfr. Plan 90, kan det aldrig for-
rente sig, da disse systemer krever en meget
stor arbejdsbyrde til sortering for at kunne
udnytte disse moduler. DSB keber stadig
flere og flere lastvogne og er i stor udstrak-
ning begyndt at kere direkte pé-landevejen,
uden at der forst er sket en transport pr.
godsvogn, og uden der siden vil ske en trans-
port pr. godsvogn. Mange sperger, om denne
udvidelse af DSBs aktiviteter er i overens-
stemmelse med loven om godsiransport.«
Det sidste kunne jeg selvfolgelig sporge
ministeren, om han ensker at besvare. »
Det her er altsd meget klare cksempler pa,
at dansk erhvervsliv undermineres af den
politik, som socialdemokratiet forer. Det er
s&édan, at vanset hvor stort underskuddet er,
sd vil det altid vere dansk erhvervsliv, der
skal dakke dette underskud ind. S& der er
altsa ikke tale om, at fremskridispartiets tra-
fikpolitik ikke er i overensstemmelse med
vognmandserhvervenes gnsker.

Ministeren for offentlige arbejder (ijeld Ole-
sen):

Der har varet mange timers debat, mange
ting har varet sagt, og naturligvis har jeg
ikke mindst med interesse lyttet til, hvad fo-
resporgeren havde at sige.

Det ene ojeblik havde jeg indtryk af, at br.
Glensgard, og for ovrigt ogsd visse andre
ordferere — forbavsende ogsd hr. Bolvig ~
reprasenterede vognmaendenes interesser, det
var deres interesser, man forsvarede, det var
dem, der skulle have en mulighed for virkelig
at konkurrere og konkurrere over for f. eks.
DSB. Men det kan ikke rigtig g, nar noget
af det, der ligger bag problemet, er, at man
finder, at de takster, som DSB preasterer i
forhold til de private overfarter, er for lave.
Jeg gjorde i min redegorelse opmerksom pé,
at hvis man skal have taksterne pa overfar-
ten pa Store Belt, sdledes at de bliver neu-
trale i forhold til f. eks. Juelsminde-
Kalundborg, sd skal de faktisk fordobles.
Hvis man skal varetage de private rederiers.



