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[Alfrad Hansen]

vidst ikke har villet have personalereprasen-
tanter med. Jeg mener, at det havde varet
meget vigtigt for at fi alsidigheden belyst s
retfeerdigt som muligt at have haft personale-
repragsentanter med. Men det er ikke med i
forslaget, og efter de ordferere, jeg har hert
udtale sig om forslaget, ser det ikke ud til, at
dagsordenen bliver vedtaget. Det er ikke af
den grund, vi vil stemme for den. Vi ville
gerne have haft den vedtaget, for vi mener,
det er vigtigt at f3 kulegravet disse problemer
og fa nogle reelle tal pa bordet. Konklusio-
uen er, at vi vil stemme for forslaget om mo-
tiveret dagsorden, men vi mener altsa, at der
er en gjensynlig mangel derved, at man ikke
har foresidet reprasentation fra personalet.

Tyroll (VS):

Nar man sidder og lytter til debatten, kun-
ne man fa indtryk af, at roden til alt ondt i
trafikpolitisk @jemed her i landet abenbart
stammer fra DSB, fra et af de fA omrader,
hvor der kan siges at fungere en nogenlunde
rimelig planlegning, desvarre ikke tilstrak-
kelig udviklet efter vores mening, men dog et
sted, hvor der er lidt planlagning i sagerne,
og hvor der er nogle tendenser, som vi godt
vil stotte. Nar jeg siger det, er det selvfolge-
lig, fordi mange &benbart skal have proppet
de problemer, som ligger omkring feergefar-
ten pd JKL-linjen, som der altsi nu er trusler
om lukning af, over i DSB, s& DSB ligefrem
gores hovedansvarlig pa grund af den takst-
politik, man har fort.

Jeg synes nok, der har varet ting og sager
fremme i debatten, som har vist, at det ikke
helt har vaeret tilfzcldet, men det er jo typisk,
at ndr man fra borgerlig side skal diskutere
de her problemer, vil man selvfolgelig ikke
s¢ 1 ejnene, at der er problemer og skavanker
i kapitalismen og i det liberalistiske system,
som man forseger at f3 til at fungere og klart
gang pd gang har vist, at man ikke kan f3 til
at fungere. Nej, s& skal det ligge helt andre
steder, hvor der ellers er spiren til at fa lidt
mere hold og styr pa udviklingen.

Sa vil jeg da godt sige, at nar det skal
overvejes, hvilke motiver man gér ind i den-
ne debat med, si har det i forste omgang
veret sporgsmalet om at forsvare og opret-
holde privatkapitalistiske virksomheders ind-
tjeningsmuligheder pa den sejlads, der er tale
om her. Det er hovedmotivet for de borgerli-

ge partier, og det er ogs, si vidt vi kan for-
std, hovedmotivet for forespergeren. Dette
motiv ligger selvfolgelig VS meget fjernt,
uendelig fjernt vil jeg sige.

Dernaest kunne man si overveje, om det
var beskaftigelsesmassige problemer og
spergsmalet om afskaffelse af urimelige til-
skudsformer til privatkapitalistiske virksom-
heder, der 14 til grund for interessen for
sporgsmalet. Men det er nappe heller helt
det, ellers var vi méske nok ved at kunne
finde en eller anden fellesnavner, maske,
men det tror vi trods alt ikke pa er muligt i
denne sag. Men nar det drejer sig om be-
skaeftigelsen, og nér det drejer sig om at fjer-
ne privatkapitalistiske virksomheders urimeli-
ge tilskud, vil vi selvfelgelig vare at finde
dér, hvor der kan hentes stotte til det.

Men ndr der skal planlegges trafikpolitisk,
er der jo ikke alene disse problemer, selv om
det er meget afgerende problemer, selvfolge-
lig, for det er ikke rart for de arbejdere, der
bliver ofre for det privatkapitalistiske sy-
stems udvikling og den arbejdslgshedsudvik-
ling, der sker rundt omkring i samfundet,
hvor de sidan umiddelbart bliver smidt pé
gaden. Det er ogsi et resultat af den mang-
lende planlegning selvfolgelig.

Men andre veasentlige problemer er ogsa
spergsmdlet om, hvordan og hvorledes mal-
setningen for hele det trafikpolitiske omrade
skal keres op. Her onsker vi fra VS’ side, at
man gennem den kollektive trafik skal ud-
konkurrere den individuelle trafik. Det er der
selvfalgelig flere grunde til, men det afgeren-
de er undervejs at fa indrettet samfundet si-
dan, at vi spilder s fa timer som muligt pa
den daglige transport. Her vil jeg godt sige,
at det er da ikke umiddelbart sddan, at VS
mener, at Kattegatruterne ikke kan have en
funktion med hensyn til at nedbringe trans-
porttiden, men det er en samlet planlegning
af den kollektive trafik, der ma vere tale om,
og denne planlegning mener vi bedst funge-
rer, nar det offentlige tager sig af den kollek-
tive trafikudvikling.

Til malsetningen for trafikpolitikken he-
rer ogsd de miljemessige hensyn og hensynet
til ressourceforbruget, og det har jeg absolut
savnet i den debat, som er foregdet her i dag.
I denne sammenhang ensker VS en opprio-
ritering af togtrafikken, sivel nar det geelder
persontrafik, som nér der er tale om godsbe-
fordring. Hvis man ser pa de miljemasssige



