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[Alfred Hansen]

kostprisen for f. eks. Arhus-Kalundborg-
linjen. Hvilke prognoser, hvilke tal ligger til
grund for denne bedemmelse?

Jeg vil gerne yderligere sporge ministeren:
hvad viser driftsregnskabet for f. eks. kalen-
deraret 1976 for netop Arhus-Kalundborg-
linjen? Hvor stort et overskud, eventuelt
hvor stort et underskud? Ministeren mi me-
get gerne, hvis det ikke er muligt at sige det
over en l-arig periode, fortelle, hvordan
driftsregnskabet ser ud for en 5-rig periode.
Og her tenker jeg naturligvis ogsd pa, at
eventuelle nyinvesteringer ma kalkuleres
med, nar man beregner en sddan kostpris.

I ovrigt mener jeg ikke, at det kan vaere en
statsopgave at drive containertransport til
dumpingpriser, og vi har faet belyst her fra
talerstolen i dag, at dette er en kendsgerning.

Der har ikke i dag veret navnt proble-
merne for smaskibsfarten, som jo ogsd ram-
mes hardt. Den er ogsa ramt af DSBs takst-
politik. Der sejler jo nasten ingen mindre
pramme, som normalt bruges til mindre
transporter. De findes ikke mere, vi finder
dem heller ikke i Kebenhavns havn.

Ministeren plus hr. Otto Merch har i dag
sagt, at det, der forst og fremmest bestem-
mer, hvilken rute en vognmand privat vil
bruge, er sejltidens lengde, det er afgangs-
hyppigheden og forst derefter priserne. Jeg
skal oplyse i den forbindelse i forhold til
punkt 1, sejltidens lengde, at Arhus-Ka-
lundborg bruger normalt 3 timer for at gen-
nemfore en sejlads, hvorimod Juelsminde-
Kalundborg kun bruger 2% time, altsd klart i
Juelsminde-Kalundborgs faver. Ad 2, nemlig
afgangshyppigheden, at Arhus-Kalundborg
har 6 normale afgange pr. degn, hvor
Juelsminde—Kalundborg har 7 afgange. Dette
skulle igen tale til gunst for Juelsminde—
Kalundborg-overfarten. Ad 3, med hensyn til
priserne, ligger det sddan, at en personbil
plus forer koster i ordinare priser 86 kr. for
. en enkeltbillet pa Arhus-Kalundborg, hvori-
mod det pa Juelsminde-Kalundborg koster
110 kr. Det er gledeligt, at Arhus-
Kalundborg kan vere sé billig, pa trods af at
det er en statsbaneoverfart. Vel at mearke,
hvis der ingen underskud er, og hvis det er
reelle tal, der er pa bordet, er det en udvik-
ling, som man kun kan hilse med tilfredshed,
men jeg vil, indtil dette er bevist, betvivle, at
Arhus-Kalundborg-overfarten hviler i sig
selv. Man har, frygter jeg, fort en bevidst

prispolitik, og derved har man s& udkonkur-
reret private firmaer, som ikke har mulighed
for at treekke pa skatteborgernes penge Og
heller ikke ber have det.

Jeg vil gerne stille ministeren det sporgs-
mal, om han er villig til at bruge den eksper-
tise og sagkyndige bistand, som monopolra-
det er i besiddelse af, til at f4 monopolradet
til at finde ud af, om der er tale om overpris
pa f. eks. Storebaltsoverfarten, og om der
eventuelt er tale om underpris for Arhus-
Kalundborg-overfarten. '

Endvidere kunne jeg godt tenke mig at
kaste det ind i debatten, om ikke man, ndr
man nu har beregnet en prisforhejelse pa 15
og 20 pct. for andre transportoverfarter, skul-
le beregne takstpolitikken og takstpriserne ud
fra den enkelte overfart. Er det rigtigt at tage
alle overfarter sorterende under DSB under
samme hat, nar vi forhandler takstforhejel-
ser? Burde man ikke tage ruterne hver for sig
og se: hviler den rute i sig selv? Hvilket
overskud er der pa denne rute? Og hvis det
er tilfeldet, ma priserne sclvfolgelig sattes
ned, for det skal kunne hvile i sig selv.

Jeg tror altsa, at fremover er det ikke rig-
tigt at fore en diskussion pa grundlag af de -
samlede DSB-overfarter, men man mé tage
dem enkeltvis.

Endelig har jeg et spergsmal til ministeren,
som gir pa det seneste forlydende, nemlig at
DSB ikke bare er meget interesseret, men er
pafaldende interesseret i at overtage havne-
anlegget i Kalundborg og eventuelt videre-
udieje det.

Det kunne ogsa vere rart at fi bekraftet
eller afkraftet forlydender om, at Mols-
Linien skulle nedlegges, og at disse ferger
skulle placeres under DSB og besejle Arhus
og Kalundborg primaert med fragt, samt at
man til personbefordring har planer om at
kobe hydrofoilbade, som skulle sejle med
passagerer. Jeg synes, det ville veere passende
netop ved denne lejlighed eventuelt at fa
korrigeret eller bekraeftet disse forlydender.

Med hensyn til det foreliggende forslag
om motiveret dagsorden fremsat af frem-
skridtspartiet skal jeg sige, at vi naturligvis
fra retsforbundets side gerne vil have kule-
gravet disse problemer. Vi mener, at forslaget
om motiveret dagsorden har en meget stor
skavank, en stor fejl, og det er, at man har
foreslaet nedsat et udvalg af forskellige in-
stanser, men at man helt har glemt eller be-



