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26/10 77: Forespergsel ang. DSB

Omirykt

[Bolvig]

deler vi. Hvis ikke det sker, ma tinget sikre
dette gennem en dagsorden som den forelig-
gende, men det radikale venstre vil altsa lade
tvivien komme i dette tilfelde ministeren til
gode og hdber, at vi inden lenge har faet
klarlagt disse problemer, for ellers har vi
samme opfattelse som hr. Glensgard, at sa er
det nedvendigt, at folketinget palegger et
sddant udvalg at undersoge disse forhold.

Inge Krogh (KrF):

Da jeg forleden pa Nyborg station fik en
prisliste over banepakker, var den fra 1975,
og den var ikke reguleret siden. Det er til
meget stor gene for fragtmaendene selvfolge-
lig, som anferte netop dette, at i det pégeel-
dende tidsrum har de et par gange, maske
tre, madttet forege deres priser, selvfolgelig
med godkendelse af monopoltilsynet. De sy-
nes, det er en urimelig konkurrence, hvilket
er ganske indlysende. Nu ved jeg godt, at
taksterne bliver reguleret til 1. november,
men det forandrer ikke det faktum, at de ik-
ke har veret forandret i 2% ar. Men ogsd her
er Store Bzlt en merkverdig mur. En pakke,
. der sendes fra Nyborg til Korser, koster me-
re end en pakke, der sendes fra Nyborg til
Frederikshavn.

Angéende fergeruterne vil det vel vere
rimeligt, at DSB sejler for, hvad det koster
og maéske lidt til, men det vil vere kunstigt,
synes vi, at forhaje taksterne ud over det. I
hvert fald nir man bor pa Fyn, herer man
mange beklagelser ogsa fra erhvervslivet over
de meget heje takster for at fa lastbilerne
over. Hvis disse takster over Store Balt kun-
stigt forhgjes, gir det ud over vores erhvervs-
liv og samhandelen mellem Kobenhavn-
Sjelland og Fyn og det sydlige Jylland og
ikke mindst vores sydlige udland.

Det kan heller ikke, som ogsi navnt af
trafikministeren, vere feergetaksterne alene,
der bevirker, at fragtmandene vil bruge
DSB. Det kommer ogsi an pa, hvad de ma
kalkulere med, hvad man sparer i kersel og i
tid ved at tage nogle af de andre ruter over
Kattegat. Kristeligt folkeparti er selvfolgelig
interesseret i, at disse ruter bevares, og vi er
klar over, at Juelsminde-Kalundborg specielt
har lidt meget under de konflikter, der har
vearet i sommer.

Angdende den dagsorden, der er foresliet
af fremskridtspartiet, kan jeg ikke rigtig ud-
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tale mig om den, men jeg vil meget gerne
vide lidt ngjere om kommissoriet for og sam-
mens@tningen af den arbejdsgruppe, der er
nedsat af trafikministeren, om det resulterer i
en rapport, der gar til folketinget, og hvor-
nar.

Alfred Hansen (DR):

Retsforbundet er imod monopoler af en-
hver art. Det gzlder savel et privatkapitali-
stisk monopol som et statsmonopol. Vi har i
dag faet oplyst, at DSB har et underskud pa
over 1 mia kr. pd &rsbasis, og hvis vi sam-
menholder dette forhold med den kendsger-
ning, at man pi Store Belt med hensyn til
billetter, overforsel af fragt osv. tager et
klekkeligt merbelob end det, der skal til for
at dekke selve driftsudgifterne, altsa et klak-
keligt overskud, sa kan man vel godt konsta-
tere, at statsbanerne netop pa Store Bzlt,
Halsskov-Knudshoved, Korsgr-Nyborg, bru-
ger dette statsmonopol. Jeg teenker her speci-
elt pa det forhold, at om sommeren, hvor det
er en kendsgerning, at der er flere bilister,
der benytter overfarten, siger statsbanerne
tilsyneladende straks: det var vel nok fint, nu
kan vi godt tillade os at satte priserne op,
for de har jo ikke andre muligheder. Nar sa
feergerne om vinteren ofte ma sejle med halv
belegning eller maske med kun 20-25 pct.
belegning, sxtter man priserne ned. Men
taget pd arsbasis har man altsd et stort over-
skud.

Dette overskud forer man sa hen pa andre
ruter, hvor man dzkker en del af underskud-
det. Det vil altsd sige, at man har brugt en
monopolstilling og overforer den for store
indtegt ved salg af billetter til at udkonkur-
rere andre private selskaber p4 andre ruter.
Og her kommer man naturligvis til at teenke
pad den aktuelle sag med Juelsminde-Ka-
lundborg, JKL, kontra Arhus—-Kalundborg.

Vi mener, at.det er en hian mod de private
vognmand og andre private firmaer, og vi
konstaterer, at det er menneskeligt nedvardi-
gende at fore en takstpolitik fra DSBs side,
hvorefter vognmendene dels over deres skat-
tebillet, dels over motorafgifter betaler DSBs
underskud og dermed er med til at besegle
deres egen »dedsdom«.

DSB mé naturligvis keres efter kostprin-
cippet, og jeg skal derfor sporge trafikmini-
steren, hvordan man inden for DSB beregner



