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delse, som jeg altsa lige har fremhavet, er nu
ikke s& englelig, som hr. Otto Merch gav ud-
tryk for. Hr. Otto Merch sagde, at DSB ikke
onskede et monopol, og at DSB har et godt
samarbejde med f.eks. de private fargesel-
skaber. Det vil jeg nu godt s@ite et sporgs-
mélstegn ved. Eksempel: i Alborg far albor-
genserne et sertilbud pa sarlige afgange til
Kabenhavn til % af den normale pris. Det vil
altsd sige, at det er specielt for alborgensere
billigere ved sxrlige afgange fra Alborg at
tage til Kobenhavn, end det er for folk, der
bor i Hobro og i Randers. Man kan selv val-
ge, hvorndr man vil tage hjem fra hovedsta-
den. Den tanke kunne vel nok strejfe en og
anden, om ikke disse sarlige DSB-tilbud til
alborgensere maske har en vis forbindelse
med det private rutebilfirma Tinggaards af-
gange til Kebenhavn, eftersom de serligt
udvalgte billetpriser specielt er ofret til
DSB-afgange fra Alborg, der finder sted lige
for og lige efter, at denne private hurtigrute
bringer passagerer til hovedstaden. Altsa, hr.
Otto Morch, sd engleligt, som det ®@rede
mediem fremstillede det, er det nu ikke.

Jeg tror ogsé, vi er mange, specielt i pro-
vinsen, der har det indiryk, at DSB maéske

bevidst forringer betjeningen pad mange min- -

dre landstationer for derefter, nar der er fer-
re folk, der benytter DSBs tog, at argumente-
re for en lukning. Det er udmerket, at DSB
konkurrerer, men det mi vare @rligt og ri-
meligt. Efter det radikale venstres opfattelse
er DSBs forste og vigtigste mél ikke lige kon-
kurrence, men at sikre befolkningen si gode
vilkar som overhovedet muligt.

Man kan godt efter min mening fa en for-
nemmelse af, at DSB p& urimelig made for-
soger at konkurrere pad Kattegat. Det er vel
ikke helt forkert at pastd, at DSB tidligere
havdede og argumenterede for, at folk skulle
benytte Kalundborgruten som en aflastning
for Store Belt, men efter at de i ovrigt frem-
ragende og glimrende intercitytog, som jeg
haber stadig kan blive udbygget, er sat ind,
har man indtryk af, at DSB i hejere grad
satser pd biloverforsel. Haengedakkene har
vaeret nevnt, det har varet neevnt her, at pri-
sen har veeret uforandret i 2% ar, og n&vnes
ma det da ogsd, at man har eget rabatterne;
specielt rabatterne pa Kattegat er langt, langt
storre, efter hvad der foreligger oplyst i dags-
pressen, end rabatterne pd Store Balt. Man
far nu en sterk fornemmelse af, at det er,

fordi DSB onsker meget steerkt at konkusrere
med de privaie feergeselskaber, og da er det
klart, at DSB har en urimelig stor fordel.

Jeg synes, det er gledeligt, at hr. Otio
Morch fremheever, at det ikke er DSBs opga-
ve at odelegge de private fergernier — jeg
har ogsd sagt, hvorfor man nu og da kan ha-
ve sin tvivl herom ~ for vil man nationalisere
feergedriften, ma man sige det abent, og sé
ber vi i dette folketing have en debat om det,
for selvfelgelig kan der siges mange ting ogsé
til fordel for at f4 nationaliseret Kattegatru-
terne, men det bor siges abent og arligt, sd vi
kan fi en debat om det. Tor ministeren afvi-
se, at der allerede nu er truffet aftaler meliem
DSB og Det Dansk-Franske Dampskibssel-
skab om en overtagelse fra DSBs side af ru-
ten fra Juelsminde til Kalundborg? Ogsa de
forlydender har veeret fremme i dagspressei.

Jeg hilser med glaede, at der er nedsat en
arbejdsgruppe, og jeg hadber, at denne ar-
bejdsgruppe, som omfatter de private rederi-
er og DSB, vil kunne komme frem til en for-
nuftig losning.

Det radikale venstre har ikke noget mod et
underskud hos DSB, for jeg sagde for, hvad
DSBs primere opgaver md vaere, men vi en-
sker ikke, at dette underskud skal sloves f.
eks. af serlig restaurationsdrift ved, at DSB
opferer restaurationer langs landets motorve-
je, at de ved hjzlp af deres jernbanerestaura-
tioner laver serlig medevirksomhed, laver
diner-transportable eller andre ting. DSB
skal drive trafik, det ma vare det veesentlige,
og det er vi villige til at betale for; derfor
skal DSB ikke slore et eventuelt underskud
ved at kaste sig over andre opgaver. Staten,
kommunerne og amterne ma traede ind, hvor
andre ikke kan yde den nedvendige trans-
port og service, som samfundet ellers forlan-
ger.

Hr. Glensgards dagsordensforslag, der pa-
legger regeringen-at nedsette et udvalg, der
skal belyse konkurrenceforholdene mellem
DSB og private trafikselskaber, er ikke ned-
vendigt, haevder bidde ministeren og hr. Otto
Morch, fordi der er nedsat en arbejdsgruppe,
der snart vil barsle med en rapport, der skal
vere i stand til at belyse problemerne. Nu
vel, lad os da sd give udvalget en chance, og
lad trafikudvalget holde ministeren fast f.
eks. gennem et samrad. Hr. Ole Henriksen
sagde for lidt siden, at han enskede klarere
retningslinjer og mere klarhed; det onske



