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den form for stotte, som man forer med
DSB, og at veere lige sa kritisk over for, hvor
disse penge gar hen. Det mener vi er ret af-
gorende i den videre diskussion om rentabili-
teten i DSB.

Det, det drejer sig om i denne foresperg-
selsdebat, er jo f.eks. JKL, den rute, som til-
syneladende mé lukke den 1. marts 1978.
Man ber kigge p4 ekonomien i JKL, og man
vil sa se, at i gjeblikket har dette selskab en
aktiekapital pd 17 mill. kr., og de 4 béde,
som JKL har pd den linje, regner man med
har en verdi af ca. 100 mill. kr. Det rederi,
der star bag JKL, er som bekendt Dansk-
Fransk, og de har jo varet sa venlige, fordi
de har andre aktiviteter end JKL; de er i
faerd med at bygge skibe ude i Japan. De har
vist ogsd engageret sig i boreplatformvirk-
somhed osv., og de mener formentlig, at ti-
den er inde til at flytte kapitalen over til no-
get mere rentabelt end lige netop et inden-
landsk fergerederi. Da JKL ikke kerer sé
godt, har man fra Dansk-Fransk i tidens lgb
lant 57 mill. kr. til JKL, og det er jo ogsa

penge, der skal forrentes. Nar man ikke kan:

sxtte taksterne ned pd JKIL og maske pa an-
dre private ruter, skyldes det vel nok, at man
er palagt sd harde rentebyrder fra sit moder-
selskabs side, og at man ferst og fremmest
skal svare dem, forend man kan begynde at
koncentrere sig om at sejle billigere. Det er
jo beklageligt, at nér storkapitalen begynder
at manipulere, kommer den i klemme, og det
er vistnok det, der er baggrunden for, at JKL
er kommet i vanskeligheder, mere end det
skyldes, at DSB giver nogle rabatter, f.eks.
for vaegt over 25 t pa Storebaltsoverfarten.
Jeg synes ikke, det er urimeligt, at DSB giver
rabatter. Hvis de pd grund af disse rabatter
ved en omlagning af trafikken, s& man pa
visse tidspunkter af degnet kan komme billi-
gere over, fir en belegningsprocent, som er
mere hensigtsmeessig end den, man har ved
at kore p4 den samme billetpris eller tonspris
dognet rundt, s mener jeg, det er rigtigt, at
man giver rabatter her. Jeg mener i evrigt
ogsa, det er god forretningsskik, at der ogsd
fra anden side gives visse rabatter, ndr man
benytter tyndt besatte ruter og andre former
for trafik. Jeg mener, at DSB er i deres gode
ret til at bruge den form for billetpriser. Det
er klart, at det godt kan ske i konkurrence
med de eksisterende selskaber, men jeg synes
ikke, det er nogen illoyal konkurrence, og jeg

vil ikke acceptere, at det er moget, der sker
pa skatteydernes regning. Det er en rent for-
retningsmessig disposition, som jeg mener
DSB skal patage sig.

Om JKL vil jeg sige specieit, at det er rig-
tigt, at persontrafikken pa denne rute har
veeret for nedadgdende i mange ar. Til gen-
gzld synes jeg, man méd konstatere, at i de
sidste 6~7 ar har godsmangden varet stigen-
de, og man er kommet op over 1 mill. t her
for nylig. Det viser, at der er behov for i
hvert fald ogsd at fere 1 mill. t gods over
Kalundborg-Juelsminde. Det betyder igen, at
vores indstilling til problemet er, at vi meget
gerne ser en samordning af den trafik, som
foregar fra @st- til Vestdanmark, at man sik-
rer, at der som et tilbud til vognmand, til
passagerer i almindelighed og til privatbilis-
men er en bred vifte af overfartsmuligheder
over Kattegat og ogsd over Store Belt, og vi
er ikke interesserede i, at der slagtes nogen
virksomheder her, for man meget neje har
undersogt, om det er muligt at lave en koor-
dineret faerdsel over disse farvande, som gor,
at menneskene her i samfundet har en mulig-
hed for at komme over pd andre méder end
lige netop over Store Bzlt.

Jeg vil meget nedig tro, at dette er forlabe-
ren for, at vi skal til at indsnzvre trafikken,
saledes at vi skal ned igennem en flaskehals
og have pumpet al trafik over Store Belt,
eventuelt over en bro, som socialistisk folke-
parti er imod. Vi vil derimod gerne sikre, at
der er denne brede vifte af tilbud om at
komme over.

Vi vil ogsd godt se pa, om det er rentabelt,
og jeg skal ikke sige her, at kapaciteten ikke
er for stor i ejeblikket. Det er muligt, den er
for stor, men jeg vil i hvert fald gerne have
bare nogenlunde bevisforelse for, at der er
overkapacitet, og at en fornuftig sammen-
kobling af trafikmulighederne, hvad angér
bade gods- og persontrafikken, bliver under-
segt til bunds i et udvalg.

Her kommer jeg frem til det udvalg, som
trafikministeren har sagt til os i udvalget, er
nedsat. Nu synes jeg nok, at det udvalg giver
mig nogle bekymringer. For det forste har vi
ikke hert om noget kommissorium for dette
udvalg. Jo, det skal kigge pa hele problemet,
og det kan ske over nogle middagsselskaber
osv. — ja, det er direkte citeret, at det kunne
man kigge pd over en middag. Jeg synes sa-
dan set, det er lidt betenkeligt, at man sddan



