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[tvar Hansen]

steder, hvor det maske ikke er skonomisk
favorabelt at have en kollektiv trafik uden
offentlige tilskud — i fremtiden i hejere grad
ogsd mé tage hensyn til de vilkdr, som gen-
nem DSBs takstpolitik paferes de private og
med DSB konkurrerende virksomheder, og
det vil i forste reekke sige feergeruter og pri-
vate vognmend etc.

De problemer kan vi ikke lose i den debat,
vi forer her i dag, tro endelig ikke det! — men
det er der vel for s& vidt heller ingen der gor
- og derfor vil jeg godt sige, at venstre gerne
ser, at trafikministeren snarest sammen med
sine sagkyndige og folketingets trafikudvalg
far lejlighed til en mere dybtgdende dreftelse
af de trafikpolitiske perspektiver, hvad angar
forholdet mellem offentlig og privat trafik-
virksomhed og spergsmalet om de store tra-
fikinvesteringers fremtidige prioritering i det
hele taget. Jeg mener, vi har behov for en
snarlig debat i trafikudvalget om perspekti-
verne i disse ting.

Nar jeg har sagt dette, har jeg samtidig
gjort opmerksom pd, at vi ikke mener, der
ber vedtages nogen dagsordener her i dag,
som kan ldse en situation fast pd et bestemt
omrade.

Men nar vi i det hele taget forer denne
debat, henger det ogsd sammen med andre
ting; det heenger bl. a. sammen med og har
en vesentlig drsag i den meget langvarige
somandskonflikt, vi havde i sommerméne-
derne, og hvis virkninger har varet szrlig
alvorlige for feamrgeruten Juelsminde-Ka-
lundborg. Den situation har varet et edeleg-
gende element for de private fergeruter, og
derfor er det nok et spergsmil, om ikke en
af vejene frem for de private feergeruter er at
soge frem til en situation, hvor man har mere
faste ansattelsesvilkar for sine medarbejder-
grupper, siledes at man fir en storre sikker-
hed for, at arbejdet kan forlgbe roligt og
uden konfliktsituationer.

Men der er méske i den forbindelse et om-
rade, hvor der i stedet for er tale om overka-
pacitet, og det er i sporgsmilet om de be-
mandingsregler, vi har for vore farger og
skibe. Det burde méske undersoges af trafik-
ministeren eller af andre, om ikke disse be-
mandingsregler i virkeligheden indeholder
det, man kan kalde for urimelig overkapaci-
tet. Jeg mener, det er et spergsmal, som kun-
ne treenge til en nzermere undersogelse.

Det er naeppe at gi for vidt at sige, at der
nok er politiske krefter bade i og uden for
folketinget, som, nar det kommer til stykket,
ndr man kommer ind til benet af problemer-
ne, i virkeligheden mener, at al fergedrift i
Danmark ber vare statsdrift, og som derfor
ogsa mere eller mindre bevidst gennem deres
politiske handlinger stiler herimod.

Den opfattelse deler vi ikke i venstre. Vi
mener, at DSB fortsat vil have en raekke re-
deriopgaver at lese, men vi mener lige si
klart, at de private fergeruters eksistens-
grundlag skal fastholdes, og da en raekke be-
slutninger her i folketinget direkte ever ind-
flydelse herpa, har jeg hermed gjort det klart,
hvilken holdning venstre vil indtage til disse
problemers lasning. '

Bernt Henriksen (KF):

Jeg ma maske begynde med at citere J. K.
Lauridsens bemerkning om, at jernbanedrif-
ten er en af menneskenes mere problematiske
drifter.

Det gelder jo nemlig ogsd her. I en kon-
fliktfyldt tid med Preben Meller Hansen pa
fri fod er vi glade for at have DSBs tjeneste-
mend til at drage omsorg for den uhindrede
forbindelse mellem landsdelene. Vi vil ogsé
gerne have DSB drevet forretningsmassigt,
saledes at underskuddet og taksterne holdes
pd et rimeligt niveau. Men i hvert fald det
konservative folkeparti er modsiandere af, at
de offentlige tilskud af DSB bruges til kon-
kurrenceforvridning, uden at vi pd den an-
den side i de konkrete tilfeelde med lethed
kan fastsla, hvornar der er tale om konkur-
renceforvridning, og hvornar DSB blot farer
en prispolitik, som i og for sig ville vaere ri-
melig, hvis DSB bare ikke var et statsforeta-
gende. En yderligere komplikation er, at
DSB er underkastet en anden styring end
privatvirksomheder; DSBs ledelse har maske
somme tider selv folt, at den kunne dispone-
re fornuftigere, hvis den ikke var underkastet
navnte styring.

1 dag drefter vi DSBs takstpolitik. Man
kunne maske forenkle tingene en anelse ved
at sige, at DSBs takster skal vare rimelige.
Vi har nemlig fra dette hgje tings behandling
af forslag til lov om tilsyn med monopoler
og konkurrencebegransninger den 22. marts
1955 en definition af, hvad der skal forstds
ved rimelig. Herefter er priser urimelige, nér.



