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[Molgaard]
Begrundelse.

For nylig meddeltes det, at ministeriet for
offentlige arbejder havde tvunget Aeroflot til
at haeve billetpriserné til og fra Kastrup luft-
havn, og forleden oplystes det, at Sterling
Airways havde faet afslag pa et onske om at
etablere flyforbindelse mellem Ksobenhavn
og London for en tredjedel af de af IATA
fastsatte priser, som bl. a. SAS folger. Dan-
ske flyrejser pilegges dermed en betydelig
ekstraudgift i forhold til den nedvendige ved
fri konkurrence. Det mé vare muligt at sken-
ne denne ekstra omkostning for danske for-
brugere og danske erhverv, der samhandler
med udlandet. Der er na@ppe tvivl om, at den
af ministeriet for offentlige arbejder handhe-
vede monopolbeskyttelse reelt hindrer eks-
portinitiativer foruden at fordyre privatfor-
brugeres rejser. Monopolbeskyttelsen mod-
virker sidledes de ellers si bredt onskede bed-
re vilkar for eksporterhverv foruden at vaere i
dbenlys modstrid med intentionerne med op-
retholdelsen af et sterkt personalekrevende
monopoltilsyn og stetten til forbrugerrddet
og en raxzkke andre institutioner, hvis formal
er beskyttelse mod monopolers udnyttelse.

Besvarelse (19/10 77):

Ministeren for offentlige arbejder (Kjeld Ole-
sen):

Jeg mé indledningsvis fastsla, at jeg ikke
kan acceptere hr. Mglgaards pastand om, at
der i forbindelse med IATAs prisfasts@ttelse
foreligger, hvad han kalder grov udnyttelse
af forbrugerne i en monopolsituation. Der
foreligger ingen dokumentation for denne
pastand. '

Jeg kan i ovrigt oplyse, at det system,
hvorefter priserne fastszttes i den internatio-
nale ruteluftfart, ma ses i sammenha&ng med
den kendsgerning, at de respektive landes
myndigheder skal kunne godkende de takster
og vilkar, hvorpd der flyves. Dette er en
standardbestemmelse i det helt overvejende
flertal af de bilaterale luftfartsaftaler og lig-
nende, som er forudsatningen for, at der kan
eksistere ruteluftfart mellem landene. Det er
sdledes en misforstielse at forestille sig, at
danske myndigheder i givet fald ensidigt ville
kunne gennemtvinge priser og transportvil-
kér pd en rute mellem Danmark og et frem-
med land. Vilkarene skal veere acceptable for

begge de to landes myndigheder. I praksis
har luftfartsselskaberne gennem deres organi-
sation IATA hidtil i meget vidt omfang varet
i stand til at opnd enighed pa prisomradet
om losninger, som de forskellige nationale
myndigheder i de allerfleste tilfzlde har kun-
net godkende. Det siger sig selv, at der her er
tale om et overordentlig kompliceret men-
ster, dekkende nasten hele verden og et me-
get stort antal luftfartsselskaber, hvoraf for-
mentlig de fleste er rent statsejede virksom-
heder.

Det har desvarre i de seneste ar i stigende
grad vist sig vanskeligt for IATA at opni
enighed pa prisomradet, og man ma regne
med den mulighed, at staterne herigennem
mere direkte kan blive tvunget ind i selve
prisfastsaettelsesproceduren. Dette kan ikke
forventes at gore systemet nemmere at arbej-
de med.

Med hensyn til hr. Molgaards spergsmal
om, hvad det »koster danske forbrugere 4r-
ligt«, at luftfartspriser fastsaettes som naevnt,
skal jeg, ud over at henvise til, hvad jeg ind-
ledningsvis bemerkede, tilfaje, at sddanne
beregninger selvsagt ikke foreligger, og at de,
sdfremt man tenkte sig nogle sddanne stillet
op, ville blive ganske vilkarlige. Hvad skulle
sammenligningsgrundlaget vare? Man kan
selvfolgelig ikke her lagge et hvilket som
helst billigt og tilsyneladende attraktivt tilbud
til grund for en sammenligning, men jeg kan
oplyse, at IATA-selskaberne som udgangs-
punkt for deres prisfastsettelse selvfolgelig
tager deres omkostninger, og det er en
kendsgerning, at selskaberne inden for IATA
i de senere ar ikke som helhed har kunnet
pavise overskud, men tvertimod i vidt om-
fang kerer med underskud, som i en rakke
lande dzkkes af subsidier. P4 denne bag-
grund er der ikke generelt nogen grund til at
antage, at IATA-systemet forer til for heje
priser, og jeg skal til slut minde om, at det er
et velkendt forhold, at prisen pa lufttransport
malt i forhold til det almindelige prisniveau
igennem en lang arreekke har vearet faldende.

Til arbejdsministeren (12/10 77) af:
Tyrell (VS):

»Er ministeren enig i, at den faglige vold-
gifts opmaend, der tilherer en helt anden

samfundsklasse bestdende af akademisk ud-
dannede dommere, arkitekter, civilingenierer



