847

26/10 77: 3. beh. af f. t. l. vedr. vicebiskop for Faergerne

848

[Formanden)

Lovforslaget vil nu blive tilstillet statsmini-
steren.

Den naste sag pa dagsordenen var:

4) Foresporgsel til ministeren for offentlige ar-
bejder:

Foresporgsel af Glensgdrd (FP):

_»Hvad agter regeringen at foretage om-
kring DSBs takstpolitik for at undgd den
konkurrenceforvridning, der sker over for
private feergefarter og pa godstransportomré-
det i gvrigt 7«

(Foresporgsel nr. IV. Anmeldt 13/10 77.
Fremme af foresp. vedt. 18/10 77).

Forhandling

Glensgard (FP):

Udviklingen af den danske industri har
medfert et langt mere kompliceret transport-
forgreningssystem, end det var muligt at for-
udsige i 1950erne og 1960erne. Det manglen-
de samspil mellem DSB pa den ene side og
de private vognmeand og de private rederier
pd den anden samt det forhold, at skatte-
yderne over DSB forvrider konkurrencen
med godt 1 mia kr., har medfert, at forholde-
ne ikke er let gennemskuelige.

PA4 den baggrund har fremskridtspartiet
spurgt ministeren for offentlige arbejder,
hvad regeringen agter at foretage sig omkring
DSBs taksipolitik for at undgd den konkur-
renceforvridning, der sker over for de private
fergerederier og pa transportomradet i ov-
rigt. Den debat, folketinget i dag skal be-

skeftige sig med, er blevet aktualiseret over-

ordentlig meget, fordi rederiet Dansk-Fransk
pa et bestyrelsesmode har besluttet at indstil-
le driften af en af datterselskabet Jydsk Fear-
gefarts ruter, nemlig ruten Juelsminde-
Kalundborg.

Det er blot ikke den beslutning alene, der
er grund til, at fremskridtspartiet har rejst
forespargslen omkring DSBs takstpolitik, det
er mindst lige si meget alle de vognmands
likvidationsproblemer, som de senere ar har
preget erhvervsbilledet. Jeg ser frem til en
god debat i dag omkring det problem, vi har
rejst, og jeg hdber som sagt, at vi kan fa en
fornuftig debat og en debat, der er dben fra
alle sider.

Ministeren for offentlige arbejder (Kjeld Ole-
sen):

Inden jeg gér over til den konkrete besva-
relse af hr. Glensgards forespergsel, vil jeg
gerne fremlegge nogle betragininger om ud-
viklingen omkring fargeruterne i ost-vest-
trafikken.

Situationen ved etableringen og udbygnin-
gen af de private feergeruter pd Kattegat var
praget af voldsom vakst i samfardslien mel-
lem landsdelene, en vakst, som var begyndt
omkring midten af 1950erne, og som fortsat-
te i takt med vaksten i bilparken i Danmark.
Forventningerne om tilgang af biltrafik til de
nye og udbyggede ruter blev indfriet, og der
blev foretaget nye investeringer i skibe og
anlaeg.

I begyndelsen af 1970erne begynder si
vaeksten i overforselsbehovet at aftage. 1
1972-73 indtreeder der en stagnation, og
energiforsyningsproblemerne i slutningen af
1973 medforte betydelige tab i trafikmaeng-
den. De private rederier blev herved tvunget
til at sanere gkonomien gennem nedskerin-
ger i sejlplanerne. Hertil kom, at der til alle
ruterne var bestilt store og relativt dyre
skibsenheder, som skulle nedbringe drifts-
omkostningerne pr. overferselsenhed, samti-
dig med at kapaciteten ville blive eget kraf-
tigt i spidsbelastningsperioderne. Beslutnin-
gen om disse investeringer var naturligvis
baseret pa forventninger om en fortsat vakst
i behovet for fergeoverforsel samt maske om
en fortsat inflationsbestemt veerdistigning pd
skibsfladen. Begge dele udeblev.

Ser man pa overforselstallene for ost—
vest-ruterne, ma det konstateres, at overfor-
selsmengden forst i 1976 er pd niveau med
tallene fra 1971 og stadig under tallene for
1972 og 1973. Den vesentligste arsag til den
situation, som de private Kattegatruter befin-
der sig i, er altsa skuffede forventninger.

Det er, synes jeg, vigtigt at sla dette fast,
idet det fra forskellig side er n@vnt, at der
har veret tale om betydelige tab af trafik-
meangder til andre ruter, bl. a. til DSBs fer-
geruter. Dette er i hvert fald indtil strejkesi-
tuationen uden hold i virkeligheden. Mar-
kedsfordelingen, altsd den totale trafikmeeng-
de fordelt mellem ruterne, har varet meget
konstant over perioden 1971-1976. De to
DSB-ruter har siledes i 1971 63,1 pct. af per-
sonbiltrafikken, i 1973 64,9 pct. og i 1976.



