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me trafiksikkerheden ved at fritage sikker-
hedsudstyr for afgiftsbelaeggelse. Spergsmalet
er naturligvis, hvorfra man skal skaffe de
penge, der medgar til det, men dér gr jeg ud
fra, at CD pa anden vis er parat til at skaffe
de nedvendige skatter til aflesning af prove-
nuet fra afgifter pa sikkerhedsudstyr.

Arne Bjerregaard (KrF):

Jeg skal kun sige, at vi er positive over for
det forslag, som CD her har fremsat, og hvis
det kunne fremskynde ministerens overvejel-
ser, var det en god ting. I al fald ma vi sige,
at ministrene pa dette omrade har varet s&r-
deles langsommelige med deres overvejelser,
og jeg tror, at dette kan vere med til at frem-
skynde deres overvejelser vedrerende dette
sporgsmél. Vi er altsd positive over for for-
slaget.

Hjortlund Christensen (DR):

Det er en selvfolge, at alle vil medvirke til
sikkerheden i trafikken, og det vil retsforbun-
det selvfolgelig ogsa.

Der vil stadig vek vere slagside med hen-
syn til sikkerheden ved pdmontering af ud-
styr. Vi kender de store, sikre vogne, der er
bygget op efter specielle principper, og sd de
sma snurrekopper, som der nasten ingen
sikkerhed er ved. Hvis der er mulighed for
med sikkerhedsudstyr at forbedre det, ville
det kun vere en fordel. Vi kender ogsa disse
vogne, der har benzintanken foran, og dem,
der har den bagi. Det er spaendende at fa at
vide, om en dansk lovgivning kunne fa ind-
flydelse pa automobilfabrikkernes produkti-
onsmade og -metoder. Jeg tror nu ikke, at
der er store hab i den retning. Spergsmalet
ma vare, om man ville kunne fa nogle ned-
slag, fordi en fabrik endrer sin udforelse af
bilerne.

Men vi ma jo afvente den bemyndigelse,
ministeren har, og det beslutningsforslag, der
ligger her. Vi vil sd ganske afgjort vaere posi-
tive. Vi er som bekendt ikke med i udvalget,
men vi haber, der kommer noget godt ud af
det. Gor der det, kan man forvente retsfor-
bundets stotte.

Bollmann (CD):

Jeg er igen i den situation, at jeg kan tak-
ke flertallet af ordfererne — det er en stor
dag for CD. Det er samtidig interessant at

konstatere, at mange af dem, der egentlig er
enige i dette forslag, bruger betydelig mere
tid pa at angribe form og bortforklare for-
skellige ting end egentlig at g& i gang med
selve problemet.

Den direkte anledning til, at spergsmalet
rejses nu, er naturligvis de store afgiftsforhe-
jelser, som blev gennemfert af forligspartier-
ne for et par maneder siden, uden at der
samtidig skete en @ndring af satserne for
afgiftslempelse efter lovens § 3, stk. 3. De
beleb, der nu gelder, er belobsmassigt helt
ude af trit med den pris- og afgiftsudvikling,
der har fundet sted, siden bestemmelsen blev
indfort i 1973. Det videre sigte med forslaget
er at fa regeringen til at opfylde intentioner-
ne med fritagelsesbestemmelsen, nemlig at
udvide antallet af de forskellige anordninger,
det forskellige udstyr.

Ved gennemforelsen i sin tid var det en
helt klar forudsetning, at lempelsen skulle
modsvare den afgiftsforhojelse, som péhviler
det omhandiede udstyr. Men det var ogsa en
forudsetning, at det skulle omfatte s& mange
som muligt af de i alt 17 forskellige anord-
ninger, der er omhandlet i den rapport, der
kom fra sikkerhedsudvalget.

Med hensyn til bemearkningerne om de
aniordninger, der gores obligatoriske, og hvor
incitamentet sa skulle forsvinde, imedegés
det klart af udvalgets rapport pa side 8, hvor
det siges, at en skarpelse af kravene til det
obligatoriske sikkerhedsudstyr uden admini-
strative vanskeligheder kan folges op med en
samtidig nedsazttelse af registreringsafgiften
for nye vogne med et belgb nogenlunde sva-
rende til den afgift, som ellers skulle erlaeg-
ges af de forventede prisforhajelser pa per-
sonvogne som folge af de nye krav.

Men hvad er der egentlig sket siden 1973?
Det er ganske rigtigt, at der er sket nogle en-
kelte forhejelser af satsen. Alt i alt kan man
komme op pa — er det 1.000 kr. eller 1.040
kr. for disse ting, der nu er med i bekendtgo-
relsen? Det forekommer skavt, nir man ved,
at man ved keb af ny vogn, f. eks. en vogn i
mellemklassen, skal give 400-500 kr. for lose
nakkestotter. Nar sa afgiften osv. kommer
pa, idet man altsd keber vognen med disse
ting, skal man op p4 1.100-1.200 kr. Er der
tale om rulleseler pa bagsedet, si er prisfor-
skellen fra 500-600 kr. op til 1.500 kr. Det
viser, at hele den made, som afgiftssystemet,
afgiftsloven, er bygget op pé, trenger til en




