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[Askjeer Jergensen]

Nu vil centrum-demokraterne have det
lempet den anden vej. Man siger, at det bare
er sikkerhedsudstyret, man vil have lempet
for. Ja men det beder vi s om en forklaring
pa, om det er specielt forstzerkede karrosseri-
er eller specielt forsterkede chassiser, eller
det er specielt sikre bremsesystemer, eller
hvad det er, man tenker pa. S& vidt vi har
forstaet, er det, som det administreres i oje-
blikket, sadan, at rulleseler, nakkestotter og
elopvarmet bagrude er fritaget, i relation til
ministerens bemarkninger.

Det er da rigtigt, at dette omrade er et be-
synderligt omrade. Nu har vi lige oplevet i
august, at socialdemokratiet veltede alle dis-
se afgifter over pa driftsmidler, og nu kan vi
i dag i Jyllands-Posten lase, at.socialdemo-
kratiets trafikpolitiske ordferer, hr. Otto
Morch, lufter tanker om, at man vil fjerne
afgifterne pd motorkeretojer, legge det om.
De tanker stod jo i fremskridtspartiets pro-
gram for nogle &r siden, og derfor er det da
sadan set gladeligt, at hr. Otto Merch har
lzst lidt i vores program fra dengang. Men
vi synes ikke, at det helt star i relation til det,
socialdemokratiet og venstre og konservative
i ovrigt foretager sig over for driftsmidler
inden for erhvervslivet og over for bilen, den
nodvendige ting, som befolkningen skal be-
fordre sig i.

) Aksel Pedersen (V):

Uanset om hr. Askjar Jergensen kan finde
sammenhang i de tanker, vi har om motor-
beskatningen, sa vil venstre godt se pa dette
beslutningsforslag.

Vi har jo en meget stor og progressiv mo-
torbeskatning, og nar vi.har den, sd er vi
med til at fordyre det sikkerhedsudstyr, som
er indbygget. Det gor tit, at man, i stedet for
at kobe en vogn med det indbyggede udstyr,
kober en vogn, som er billigere, og s& maske
kober andre ting at satte pa, som i nogen
grad skal hjzlpe pa det siden hen, men som
er knap sa effektive.

Jeg kan forstd pa ministeren, at der ligger
en bemyndigelse, som har kunnet bruges, og
at man arbejder videre med sagen, og det
ville da vere den allerheldigste lesning, om
ministeren fremsatte et forslag, der tager fat
pa problemerne her. Men hvad enten det er
den ene eller den anden part, der kommer

med et forslag, der duer, s& vil venstre selv-
folgelig se alvorligt pé det.

Vi ma sa nok ogsd have en opstilling over,
hvilket udstyr der er fritaget, for der er en
anden ting, som vi i det mindste ikke kan
fritage, nar vi taler om udstyr, og det er, at
nogle vogntyper tydeligt er sikrere end andre
vogntyper. Det kender man jo fra - forsik-
ringsselskabernes anmeldelser. Disse vogne
vil vanskeligt kunne billiggeres, for det er
simpelt hen noget, der ligger i hele kvaliteten
fra starten. Men det er en anden sag, og det
er maske ogsa noget af det, ministeren kan
fremkomme med forslag om.

John Winther (KF):

For at det ikke skal kunne give anledning
til nogen fejlfortotkninger, s& vil jeg gerne
sige, at vi fra konservativ side helt og fuldt
kan stotte de intentioner, der ligger i det for-
slag, der nu er blevet fremsat. '

Egentlig er vi i den merkelige situation, at
forslaget burde have veret overfledigt, men
det er ikke CDs skyld; det skyldes faktisk -
den méde, man har forvaltet den lov pé, der
blev vedtaget i 1973. Derfor kan det godt
virke lidt overraskende, ndr skatte- og af-
giftsministeren nu her i dag fra folketingets
talerstol siger, at med dette forslag forsinker
man en udvikling, som ellers ville veere kom-
met, fordi man altsd lige var i feerd med at
lzegge sidste hand pa verket med hensyn til
en yderligere fritagelse af sikkerhedsudstyr til
automobiler. Sandheden er den, at der har
veeret tid fra 1973 og indtil nu til at komme
med disse forslag, men det er altsd ikke sket.

Tiden fra 1973 og indtil nu er dbenbart sa
lang, at man kan glemme, hvad det egentlig
var, der skete dengang. Hvad skete der? Der
skete det, at folketinget gav en bemyndigelse
til den daverende finansminister til ud fra
en liste, der var udarbejdet helt nejagtigt, at
fritage for afgifter. Der var faktisk en liste pd
17 punkter, som var udarbejdet af Trafiksik-
kerhedsradet, hvor man sagde: her er ideli-
sten til, hvad der kan fritages. Man blev den-
gang enig om forelebig at tage 5 punkter
med og s& overlade iil ministeren at komme
med de resterende forslag. Der var ogséd nog-
le ordferere dengang, bl. a. det konservative
folkepartis ordferer, hr. Ib Stetter, der var
lidt nerves for, om de nu ogsd ville frem-
komme. Den daverende minister forsikrede,



