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muligt med de svar, som skal frem til udval-
get.

Jeg vil godt sige som noget generelt — og
det gelder bade den bemaerkning, hr. Ernst
Schmidt kom med, og som enkelte andre
ordferere ogsid var inde pad trods tidligere
behandlinger af lovforslaget — at dette her er
en mulighed og ikke en tvang. Vi har nu féet
det, som lidt fejlagtigt betegnes som HT-
ordningen, men som rettelig bor hedde HR-
ordningen i dette omrade af landet, hvor HT
og DSB nu pa lige fod gar ind i en samord-
ning af tingene. Det har veret et onske lo-
kalt. Nar det drejer sig om sigtet med lovfor-
slaget, betyder det ogsd, at man, hvis man
beslutter sig til det lokalt, kan oprette noget,
der kommer til at ligne det, vi ser her, med
de forskelligheder, geografien og befolk-
ningsunderlaget nu engang mé give. Der er
altsd ikke noget, der skal trakkes ned over
hovedet pa skatteyderne.

Lad mig ogsd med det samme svare hr.
Alfred Hansen, der sporger, hvad de ekono-
miske aspekter er. Det kan jeg og andre i
dette ting ikke svare pa, for nar det drejer sig
om eskonomien, afha@nger det hele af, hvad
man beslutter lokalt. Hvis man lokalt ensker
en bedre kollektiv trafik, er det op til de lo-
kale at treeffe beslutning om ruter, kerepla-
ner, takster osv. Hvis man lokalt prioriterer
problemerne sadan, at man siger: nu mi vi
sette ind pa den kollektive trafik, er konse-
kvensen naturligvis, at man ogsd mé betale
for det.

Om dette med at jaske ogsd en anden be-
markning. Inden lovforslagene blev udarbe;j-
det, foregik der som altid et meget grundigt
arbejde med de bererte organisationer inden
for hyrevognsfaget, inden for vognmandsfa-
get og de kommunale organisationer. Deref-
ter fremsatte vi lovforslagene, og det er som
sagt fjerde gang, det sker nu. Jeg kan love
ordfererne for, og jeg vil meget gerne be-
kreefte det i udvalget, at man faktisk er tem-
melig utdlmodig. Det gaelder amtsradsfore-
ningen, det gelder foreningen Danske Bilru-
ter, og det gelder ikke mindst i Senderjyl-
land, hvor man jo allerede har vedtaget en
samordning af bustrafikken, og hvor man
meget gerne ser, at vi fir denne lovgivning
igennem. Derfor synes jeg faktisk, at der,
med den behandling vi har haft indtil nu, ma
ligge lidt af en forpligtelse for os til at fa det
igennem.

Sa et par mere kontante bemeerkninger i
anledning af spergsmal eller tanker, der har
veret fremme. Hr. Keld Andersen bemarke-
de, at vi nermest ville kveele privat rutebil-
trafik, og fru Inge Krogh var inde pd noget
af det samme, maske ikke med samme ud-
tryk. Dertil vil jeg sige, at der ikke ligger no-
get onske om at edelegge noget for de priva-
te vognmand. Tag de erfaringer, man har i
HT i dag, hvor man ser, at DSB og det, vi
tidligere kaldte Kebenhavns Sporveje, og en
lang rzkke private vognmand gir ind i den
samordning, der er tale om, og akkurat det
samme vil ske, nar det skal virkeliggores ude
i amterne. Dér mad DSB gd ind pd samme
made som private vognmend ved, at de vir-
ker som entreprenerer, hvor det er de lokale
myndigheder, der forestar den everste plan-
legning, men hvor der ikke — og man kan
ikke finde det nogen steder — i forslaget er
noget indbygget sigte om, at det er DSB, der
skal mave sig frem pa bekostning af de pri-
vate.

Hr. Keld Andersen sporger: nér der i § 22
tales om straffebestemmelser ved henvisning
til tidligere paragraffer, bl. a. § 17, hvor er sd
myndighedernes forpligtelser? Her mé jeg
give det korte, méske lidt lyriske svar, at
myndighedernes forpligtelser er forst .og
fremmest at tjene borgerne. Si er spergsmi-
let, hvordan man gor det. Og dér er det helt
givet, at myndighederne, hvis man skal sikre,
at tingene kommer til at glide, som de skal,
md have den mulighed, og hvor der jo altsa
ikke er tale om noget administrativt, men om
et domstolsanliggende. ‘

I anledning af hr. Keld Andersens be-
merkning om hyrevognslovgivningen kan jeg
sige — jeg var lidt inde pa det for - at inden
lovforslagets tilblivelse har der veeret fert
forhandlinger med de bererte organisationer,
og der er givet tilslutning til hyrevognslov-

givningen ogsd fra vognmandenes side. O.k.,

der er sket det for en enkelt organisations
vedkommende, at bestyrelsen er blevet skiftet
ud og den nye bestyrelse ikke havde samme
opfattelse som den tidligere. Men da man i
sin tid traf afgerelsen og fik meldingen fra
organisationerne, accepterede man det bort-
set fra én ting, nemlig fartskriveren.

Sa vil jeg sige tak til hr. Langsted og hr.
Ole Henriksen. Hr. Ole Henriksen navnte §
4, stk. 2, nr. 3, i hyrevognslovgivningen, det
dér med de geografiske omrader, og sporger:



