1197

Bet. 0. £. t. 1. om visse hovedlandevejsstreekninger.

1198

3) Efter nr. 7 indsazttes som nye numre:

»8. Hovedlandevej 363, Vejle-Grindsted, for
sd vidt angar streekningen fra hovedlan-
devej 344, Vejle-Herning, i Vejle til ost
for Skibet.

9. Hovedlandevej 305, Krusi-Abenrs, for
sd vidt angér streekningen fra skaeringen
med hovedlandevej 319, Senderborg-
Abenra, ved Lundsbjerg til hovedlande-
vej 324, Abenra~Gabel, i Abenra.

10. Hovedlandevej 319, Senderborg—Abenra,
for s vidt angér strekningen fra begyn-
delsespunktet for den i § 1, nr. 3, om-
handlede hovedlandevej til skarings-
punktet med hovedlandevej 305 ved
Lundsbjerg.

11. Hovedlandevej 324, Abenri-Gabel, for
s& vidt angdr strekningen fra hovedlan-
devej 305 i Abenra til hovedlandevej 50,
Sydjyske motorvej, est for Redekro.«

Af mindretallet under nr. 2:

Underazndringsforslag
til foranstaende &ndringsforslag
nr. 3

4) 1 den foresliede affattelse af nr. 8
&ndres »ost« til: »vest«.

Bemarkninger
Tilnr. 1 og 3

Vejle—-Skibet, jfr. forslagets § 1, nr. 2, og § 3,
nr. 8..

Hovedlandevejen mellem Vejle og Grind-
sted har pa straekningen fra Vejle til vest for
Bredsten et meget kurverigt forleb. Dette er
serlig udtalt mellem Vejle og Skibet, hvor en
udretning og udvidelse af vejen er vanskeligt
gennemforlig pad grund af terrenforhold og
randbebyggelsen. Vejstrekningen har en hgj
ulykkeskvotient som felge af vejens ringe
standard. Arsdegntrafikken var i 1975 ca.
7.300 keretojer pa streekningen mellem Vejle
og Bredsten. Arsdegntrafikken kan forventes
at stige til ca. 11.000 keretejer i 1990.

For at lose de trafikale forhold i dette om-
rdde er. det derfor planlagt at anlegge en ny

hovedlandevej mellem Vejle og Bredsten syd-

for den eksisterende til aflesning af denne.
Herved vil arsdegntrafikken pi nuveerende

hovedlandevej falde betydeligt. I 1990 vil
trafikken til sammenligning med de ovenfor
nevnte ca. 11.000 keretojer formentlig vaere
ca. 2.000.

Den nye vej vil i Vejle udga fra krydset
mellem hovedlandevej A 10 og kommuneve-
jen Damhaven, og herfra folger den pé ca.
500 m Damhaven, hvorefter den fortsatter
ud over Vejle Enge og nord om Vejle A, syd
om Skibet og syd om Bredsten.

Vejen anlaegges 2-sporet, men pé en streek-
ning over Vejle Enge pa ca. 2,5 km vil jord-
arbejdet pad grund af bundforholdene straks
blive udfert med et s& bredt profil, at vejen
mellem Vejle og en planlagt landevejsforbin-
delse mellem Jelling og Knabberup il sin tid
kan udvides til 4 spor. Den nye vej vil blive
anlagt facadeles, men med tilslutninger ti}
landevej 510, Kolding-Bredsten, den nuvz-
rende hovediandevej ved Skibet, samt den
for omtalte. planlagte landevejsforbindelse
Jelling~Knabberup. '

Dette lovforslag vedrerer 1. etape, der om-
fatter anleg af strekningen mellem Vejle og
Skibet, hvor der etableres en midlertidig for-
bindelse mellem den nye og den eksisterende
hovedlandeve;j.

Forslag til projekteringsbemyndigelse til 2.
etape, streekningen fra Skibet til vest for
Bredsten, forventes at kunne fremseattes i
naste folketingssamling.

Den nye vej vil fore trafikken ind pa et
sted i Vejle, hvorfra trafikken til selve Vejle
kan fordele sig gennem byens interne gade-
net. Den gennemkerende trafik kan fores
videre mod est ad Fredericiagade (A 18) til
den jyske motorvej. En planlagt senere for-
legning af Fredericiagade mod nord il
Damhaven vil forbedre forholdene yderligere
for den gennemkerende trafik.

Der har af de berorte myndigheder i fal-
lesskab varet foretaget meget indgiende un-
dersegelser’og droftelser af alternative linie-
foringer, idet.den nu foresldede liniefaring
gennem Vejle Adal er blevet kritiseret af mil-
joministeriets styrelser, sarligt for sa vidt
angdr 2. etape, ud fra fredningsmassige
landskabelige synspunkter.

De lokale myndigheder, Vejle amtsrid,
Vejle byrad og Egtved kommunalbestyrelse,
har foretrukket linieforingen gennem Adalen
ud fra trafiktekniske, landbrugsmessige og
byplanmassige hensyn, ligesom . frednings-
planudvalget for Vejle amt og ministeriet for



