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Efter nedsattelsen af knallerthastigheden, og
efter at der er indfort en standardtypegodkendel-
sesordning for knallerter, der bl. a. indeholder en
vaegtgrense pd 60 kg, vil det ud fra et ferdselssik-
kerhedsmassigt synspunkt veaere at foretrekke, at
knallerter ogsa inden for tattere bebygget omrade
som hovedregel feres pad cykelsti. Den foreslaede
regel vil i praksis ikke medfere store forandringer,
idet man sarlig i de senere ar i betydeligt omfang
ved afmarkning har henvist knallerter til cykelsti-
erne.

Selv om det generelt foreskrives, at knallerter
skal fores pa cykelsti, vil det efter den foresldede
formulering stadig veere muligt ved afmarkning pa
stedet at fravige hovedreglen. Serlig inden for det
storkebenhavnske omrade findes der cykelstier,
der er sa smalle og sterkt trafikerede, at knallert-
korsel pa stien vil medfere vasentlig ulempe for
cyklisterne. 1 nyere boligomrader med rekreative
arealer vil der endvidere forekomme tilfeelde, hvor
det savel ud fra ferdselssikkerheds- som milje-
massige grunde vil vare hensigtsmassigt at forby-
de knallertkorsel pa cykelstier. Der er herved spe-
cielt tenkt pd sadanne tilfzlde, hvor gang- og cy-
keltrafikken udskilles fra motortrafikken ved an-
leeg af s®rlige gang- og cykelstier med selvstendig
linieforing. Forbud mod knallertkersel p4d sddanne
cykelstier vil eventuelt kunne offentliggeres i en
lokal bekendtgerelse, jfr. ferdselslovens § 92, stk.
6, safremt det er hensigtsmassigt at undgd en om-
fattende afmerkning pa stedet.

Til nr. 2

Der har i den senere tid fra vejmyndighedernes
side vist sig en stigende interesse for anlag af dob-
beltrettede cykelstier, d.v.s. cykelstier, der har tra-
fik i begge retninger, jfr. ferdselslovens § 14, stk.
2. En del af disse cykelstier er anlagt uden hensyn
til, at vigepligtsforholdene ikke er fuldt afklarede.

Efter bestemmelsen i ferdselslovens § 26, stk. 6,
ma kerende ikke svinge til venstre, for det kan ske
uden ulempe for modkerende ferdsel. Ved sving-
ning til hejre ma kerende ikke vere til ulempe for

_cyklister og knallertkerere, der korer lige ud. Efter
bestemmelsen er svingendes forhold til cyklister og
knallertkorere, der korer i venstre vejside, imidler-
tid ikke reguleret. Denne situation er aktuel, nér
cykelstien er dobbeltrettet. )

Forslaget indeberer, at kerende .sivel under
svingning til venstre som under svingning til hejre
skal sikre sig, at svingningen kan foretages uden
ulempe for cyklister og knallertkerere, der krydser
den koerebane, som skal benyttes under den fortsat-

T. t. L. vedr. feerdselsloven.

3788

te korsel. Bestemmelsen vil herefter ogsd omfatte
tilfzlde, hvor cyklister og knallertkerere er henvist
til at anvende cykelsti, der er anlagt i venstre side
af vejen i feerdselsretningen.

Bestemmelsen er herved bragt i overensstem-
melse med § 13, stk. 5, i det reviderede forslag til
ferdselsregler udarbejdet af Nordisk Vejtrafik Ko-
mité (NVK) og med artikel 16, stk. 2, i FN’s ferd-
selskonvention fra 1968. En tilsvarende bestemmel-
se findes i den svenske vigtrafikkungorelse.

Gennemfores bestemmelsen, vil der i forbindel-
se med dens ikrafttreden administrativt blive fast-
sat regler om afmarkningen i tilfelde, hvor en
dobbeltrettet cykelsti, der er anlagt langs en vej,
krydser en kerebane. Det vil herved blive fastsat,
at det skal tilkendegives de kerende, at der kan
forekomme fardsel i begge retninger pa cykelstien.

Til nr. 3
Der henvises til bemarkningerne til nr. 4.

Til or. 4

I forbindelse med udarbejdelsen af forslaget til
ferdselsloven af 1976 blev det overvejet, om den
udvidelse af afkriminaliserede standsnings- og par-
keringsovertredelser, som blev foreslaet, yderligere
burde udvides. Man fandt imidlertid, at der ferst
burde indhentes erfaringer om den udvidelse, som
blev resultatet af lovforslagets behandling.

Den skete udvidelse har ikke medfert proble-
mer for politiet. I de omrader, hvor der virker par-
keringskontrollerer, har kontrollen ‘med bestem-
melsernes overholdelse kunnet varetages af kon-
trollererne. Ved justitsministeriets bekendtgerelse
nr. 124 af 29. marts 1977 om parkeringskorps er
ordningen med parkeringskontrollerer udvidet til
foruden at gzlde i Kebenhavn ogsi at omfatte
Arhus, Aalborg og Odense.

De indvundne erfaringer har allerede nu vist sig
at vare si gode, at der er grundlag for at gennem-
fore en udvidelse af det afkriminaliserede omrade
og dermed en udvidelse af omridet for parkerings-
kontrollerernes virksomhed.

Ad § 121, stk. 1, nr. 1: Efter ferdselslovens §
28, stk. 3, er standsning eller parkering med sdvel
hele keretajet som en del af det forbudt pa cykel-
sti, gangsti, midterrabat, helleanlzg og lignende.
Det samme gzlder standsning eller parkering pd
fortov, idet koretajer, hvis totalvaegt ikke overstiger
3,5 t, dog som hovedregel kan standse eller parke-
re med en del af koretajet pa fortov, safremt dette
ikke er til fare eller ulempe for ferdslen pa forto-
vet.



