7,23 pct.

Notat 146 viser:

at forere af knallerter, der vejer over 60 kg, far
feerre hovedskader, men flere benskader.

Det er helt pa linie med tilsvarende rapporter
fra udlandet. .

Samtlige rapporter viser med al tydelighed, at
en sikring af knallertkereren er af altafgarende
betydning. Han sikres ved at kere pa den bedste
og mest trafiksikre knallert, som fabrikanterne kan
fremstille, og som en veagtgrense vil legge hin-
dringer i vejen for. =
" Hvorfor kan de mest solide knallerter pa 80-85
kg redde menneskeliv?

FORDI:

— antallet af ulykker med disse knallerter er min-
dre pr. kert kilometer.

- keorestillingen og knallertens gode stabilitet og
kereegenskaber gor det muligt for kereren at
undga ulykker.

- knallertens hastighed nedbringes hurtigere til en
hastighed, hvormed ulykkens omfang formind-
skes staerkt. '

— knallertens heje kvalitet udelukker ulykker pa
grund af materialebrud eller -svigt.

- knallertens heje kvalitet udelukker ulykker pa
grund af en ringe keremassig stand efter 1-2
ars korsel.

— knallertens gode koreegenskaber bevares selv
med en tung forer.

- knallertens gode kereegenskaber bevares i glat
fore og pa ujevne veje.

- knallertens heje kvalitet beskytter knallertkore-
ren imod sammenstyrtning af knallerten ved
pakorsel. .

- knallertkoreren kan undgd at blive kastet af
knallerten pa grund af sammenbrud af forgaf-
len, hjulene eller stellet ved pakersel.

- knallertens stel treekkes ikke skavt efter kort tids
brug og derved ger kersel pa knallerten farlig
og risikofyld.

— bremserne har et overskud af effekt, sa pakersel
kan undgas.

— bremserne kan hurtigt aktiveres.

- knallertkereren kan bruge afviserblinklys og
armafvisning samtidig.

- knallertkereren kan beskyttes af styrtbojle.

- sidespejle kan bruges.

F. t. L. vedr. ferdselsloven.
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Det kan vaere vasentligt at fa belyst problemer-
ne med tuning nermere og sat yderligere i relation
til sikkerheden.

Tuning af knallerter = at foretage cendringer i mo-
toren og dens kraftoverforing sd knallerten kommer
til at kore hurtigere.

Tuning af knallerter forekommer overalt i ver-
den.

Tuning foretages af knallertkerere i alle aldre.

Tuning foretages ud fra et ganske bestemt enske
om at kere hurtigere end de tilladte 30 km.

Tuning kan besvarliggeres ved forskellige fabri-
kationsmessige foranstaltninger og ved forbud
mod salg af specielle tuningsdele —

men pd ingen mdde forhindre tuning

De nye godkendelsesregler pr. 1/5 77 har intet
@ndret ved mulighederne eller maderne at tune pa
i forhold til de gamle regler eller umuliggjort tu-
ning. Knallertkereren kan fortsat tune knallerten
fra 30 km til 110 km.

Loven om forbud mod salg af tuningsdele har
frataget knallertkereren muligheden for blot at
udskifte knallertens dele med andre dele, der giver
en storre fart, som f. eks. cylinderen, sdledes at
tuning foretages ved @ndringsindgreb i bestende
dele —

men forhindrer stadigvaek ikke tuning

Nar man ser tilbage i tiden, vil man se, at tu-
ning af knallerter altid har fundet sted.
Hvad der er vigtigt i denne forbindelse er, at

. tuning fandt sted ogs& dengang, der ikke fandtes

knallerter over 60 kg. Der er derfor ingen grund til
at tro, at tuning kan forhindres eller stoppes, og
der er ingen grund til at tro, at gruppen af knal-
lertkarere, der vil kere hurtigere end 30 km, vil
blive mindre, hverken pa grund af knallertkarerens
alder, eller fordi en speciel type knallert ikke lan-
gere kan fas ved indferelse af en vagtgranse.

Her henvises til folgende citater:

Skrivelse fra Teknologisk Institut (0. G. Westh) til
Scanticon af maj 1974:

Kan vi rent teknisk forhindre, at knallerterne uloy-
liggores ~ eller stojer?

»Den knallert, vi i dag diskuterer, er typisk et
tohjulet keretoj udstyret med en I-cylindret for-
brendringsmotor, 2- eller 4-takts, med et cylinder-



