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den samme hastighed, hvorved de sma blodkar i
hjernen rives over, sdledes at knallertkoreren der
omgiende. Har knallertkoreren spiritus i blodet,
foreges risikoen for ded vasentligt.

2. Ved fald eller sammensted bevaeger knallert-
korerens indre organer sig efter samme princip
som under punkt. 1, hvorved pulsiren i mange

tilfelde rives over og forarsager en omgiende ded.

3. Ved mange ulykker pa de lettere knallerter
kastes knallertkoreren hen over styret, hvorved der
opstdr indre bledninger eller beskadigelse af indre
organer, der enten forirsager omgiende ded eller
en senere forbledning.

Arsagerne til, at knallertkoreren bliver alvorligt
tilskadekommet, er f. eks.:

1. Nar knallertkereren kommer ud for en ulyk-
ke ved sammensted med biler, hvorved knallertke-
reren bliver kastet af knallerten eller ramt s hardt,
at tolerancegrensen for v&v, organer og knogler
overskrides og medferer sverere kvastelser.

2. Néar knallertkereren veliter og bliver kort
over af en bil med svare kvastelser til folge.

Arsagen til, at knallertkereren kun bliver lettere
kvaestet og betegnes som lettere tilskadekommen,
er f. eks.:

1. knallertkoreren har i tide kunnet forhindre, at
ulykker sker ved et voldsomt sammensted, ved
opbremsning, siledes at han kun bliver lettere
ramt eller stodt, hvorved han undgir svere kva-
stelser.

2. Nér knallertkoreren grundet knallertens soli-
de kvalitet undgik at blive kastet af knallerten og
derved undgik at ramme en fast genstand med de
alvorlige felger, dette nasten altid medforer.

Forslagsstilleren skal desuden belyse, hvor ui-
gennemtenkt en vaegtgrense er, ved at oplyse om
den kvalitetsforskel og trafiksikkerhed, der er imel-
lem de solide knallerter p4 ca. 80-85 kg og de let-
tere knallerter pd 45-60 kg ved at gennemgid de
enkelte dele pa knallerterne, som knallerten er
bygget op af.

Sikkerhedsfordelene og kvalitetsfordelene ved
de solide knallerter p& 80-85 kg er folgende:
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1. Fabrikanterne har mulighed for at udnytte
alle de bedste og sterkeste materialer og dele i
selve konstruktionen af knallerten, som oger sik-
kerheden imod brud, sikrer delenes varighed imod
rystelser, rust og slitage og bevarer knallertens
koreegenskaber, sdsom stabilitet og styrke.

2. Fabrikanterne tvinges ikke som ved en vegt-
grense pd 60 kg til at bruge lettere, svagere og
billigere dele i konstruktionen af knallerten, som
bruges pa knallerter under 60 kg udelukkende af
hensyn til at opnd en konkurrencedygtig, billig
knalleit, som i mange tilfelde er i meget darlig
trafiksikkerhedsmassig stand efter 1-2 ars daglig
kersel.

Hvor sikkerheden for knallerten er af afgerende
betydning, og bevirker, at en virkelig trafiksikker
og driftssikker knallert let kommer til at veje 80-85
kg eller. sagt pA en anden made 20-25 kg mere end
de spinkle knallerter, skyldes i henhold til oven-
nzvnte punkter | og 2, at felgende dele vejer ve-
sentligt mere grundet styrke og kvalitet og derfor
er trafiksikkerhedsmessigt afgerende bedre:

a) Stel

forsteerket solidt vridningsfrit stel, der kan modsté
rystelser og sted, og som giver kerselsstabilitet i
mindst 10-15 &r.

b) Bremser og nav

de solide knallerter pa 80-85 kg er monteret med
specielle sikkert virkende bremser, grundet vand-
og stovtztte bremsenav med en meget stor bremse-
flade og en bremseeffektivitet, der er ca. 30 pct.
bedre og mere sikker end pa de lettere knallerter,
sdledes at knallertkereren og andre trafikanter
samt fodgangere er betydeligt bedre sikret mod
ulykker og sammensted ved, at knallerten har et
overskud af bremsesikkerhed og effektivitet. Hele
bremsesystemet er si solidt opbygget af de bedste
og svareste materialer og dele, at bremserne kon-
stant er i orden og effektive selv efter flere ars
brug og er betydeligt lettere at holde i forsvarlig og
effektiv stand.

Bremsernes konstante effektivitet og ekstra styr-
ke samt ekstra bremseevne har ved undersegelser
af drsagerne til ulykker vist sig at veere af afgoren-
de betydning, da mange ulykker er opstiet pa
grund af svigtende bremser eller en for lille brem-
seeffektivitet.



