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passagertogskerslen derfor meget naturligt erstattet
af rutebilkersel.

Da de gvrige besparelsesforanstaltninger blev op-
haevet i fordret 1974, blev der fortsat med rutebil-
betjening af streekningen Vojens-Haderslev, dels
fordi DSB var i bekneb for tilfredsstillende tog-
maiteriel til indsettelse, dels fordi rutebilkgrslen er
billigere end korsel med tog, nar det drejer sig om
s4 smé passagermoengder som der her efterhdnden
var tale om.

DSBs gkonomiske situation er gennem de seneste
drs krav om reduktion af driftsbudgetterne blevet
stadig mere betraengt, hvorfor man ikke har ment
at burde genoptage en aktivitet, som ville gge drifts-
omkostningerne, uden at det udbudte produkt
kunne siges at veere forbedret ganske markant, og
uden at der kunne regnes med ggede indtmgter af
betydning.

DSBs forpgelse af udgifterne i forbindelse med
ovt. korsel med passagertog mellem Haderslev og
Vojens i stedet for rutebilkersel er opgjort til 0,9-
1,0 mill. kr. pr. ar, sifremt der indsesttes eldre
materiel, og 0,5-0,6 mill. kr., sifremt der indseettes
nyt enmandsbetjent materiel.

Senderjyllands amt har ved sin planlegning af
den kollektive trafik i amtet med henblik pé en-
dringer/forbedringer fra sommeren 1977 forudsat,
at passagertrafikken mellem Haderslev og Vojens
skulle afvikles med rutebil, hvilket ogsd synes at
vaere det naturlige, ndr ekonomien, trafikkens om-
fang og straskningens lengde tages i betragtning.

Det bemserkes, at banens tilstedevarelse har givet
en vis usikkerhed i forbindelse med forskellige in-
stangers planlegningsarbejde.

Under hensyn til foranstiende synes det naturligt,
at driften p& Vojens-Haderslev banen nu officielt
indskraenkes til kun at omfatte befordring af vogn-
ladningsgods.

Haderslev station vil blive bevaret for billetsalg,
pladsreservering og oplysningsvirksomhed m. v.

Vognladningstrafikken p& banen vil ogsd indtil
videre blive opretholdt uendret, men den vil dog
blive taget op til overvejelse i forbindelse med
DSBs overgang til nyt godsbefordringssystem.

Lovforslagets gennemfgrelse har igvrigt ikke ad-
ministrative konsekvenser.




