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lov giver adgang til at treffe modforanstaltninger,
safremt skibe udsmttes for diskriminerende forskels-
behandling, hvilket ifolge motiverne ogsé omfatter
indskraenkninger i transportmulighederne, og der
er herigennem skabt adgang til at gennemfore mod-
forholdsregler sammen med andre lande. De oven-
nevnte bestemmelser i England og Holland gar
imidlertid videre og indeholder en mere generel
udformning af de tilsvarende bestemmelser, idet
man som begrundelse for at iveerkswmtte modfor-
holdsregler i den engelske lov angiver, enten at en
fremmed stat har iveerksat eller patenker at iveerk-
gotte forholdsregler, der skader nationale skibs-
fartsinteresser, eller at iveerksettelse af modfor-
holdsregler m4 anses nedvendige til opfyldelse af en
international aftale herom med andre lande, hvis

. gkibsfartsinteresser er eller vil blive tilsvarende

skadet. Den hollandske udformning er endnu bre-
dere formuleret, idet den blot taler om beskyttelse
2f hollandske skibsfartsinteresser i almindelighed
sarnt om opfyldelse af internationale forpligtelser
eller en beslutning truffet af en international orga-
nisation. ) :

En sédan generel adgang til at ivaerksette mod-
forholdsregler vil formentlig indebare storre mulig-
heder for i samarbejde med andre lande at skride
ind overfor ikke mindst den specielle konkurrenes,
dansk skibsfart meder fra statshandelslandenes side,
som ikke umiddelbart omfattes af den geeldende
lovs formulering.

I Tyskland, Frankrig og Italien findes der lov-
givninger, der giver omfattende muligheder for at
treeffe foranstaltninger pa dette omrade, ogsd i Bel-
gien er et sddant lovforslag under udarbejdelse.

Det har i visse tilfzelde voeret overvejet, om de i
lIoven af 8. juni 1967 givne bemyndigelser skulle
bringes i anvendelse; men dette har dog ilke hidsil
fundet sted. Nar man alligevel har fundet det on-
skeligt at sgge tilvejebragt videregiende befojelser
end indeholdt i loven af 1967, skyldes det, at der
som foran anfort siden lovens gennemforelse har
vist sig en klar tendens til stigende protektionisme
og konkurrenceforvridning indenfor skibsfartsom-
radet, der gor det hensigtsmessigt at have videre
ramomer for eventuelle lovioranstaltninger. Hertil
kommer den betydningsfulde faktor, at en bemyn-
digelseslov af den pageldende karalkter, mé anses

- som en forudsetning for, at Danmark pé lige fod
med andre lande, der har gennemfert en tilsvarende
lovgivning, kan deltage i forhandlinger om og even-
tuel gennemforelse af foranstaltninger for at dem-
me op imod en for dansk skibsfart og dermed dan-
ske erhvervsinteresser skadelig udvikling.

Sagen har veret dreftet med reprasentanter for
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Sverige, Norge og Finland, der har modtaget en
redeggrelse for de danske overvejelser. Fra de andre
nordiske lande er der givet udtryk for, at der i disse
lande ikke for tiden var overvejelser igang om atb
sendre disse landes lovgivning pd dette omride, og
at der ej heller i gjeblikket foreld planer om at
igangsette sidanne overvejelser.

Til lovforslaget kan i evrigt bemwrkes falgende:

Til § 1. .

Lovforslaget tager som den geldende lov i farste
rakke sigte pa at give adgang til at traeffe modfor-
anstaltninger, sifremt danske skibe direlte udseet-
tes for forskelsbehandling. I modswtning til den
geeldende lov siges det nu udtrykkeligt, at blob en
fremmed stat patenker at iveerkswmtte sddanne for-
anstaltninger, vil der med hjemmel i loven kunne
trefles modforanstaltninger. Som nzvnt ovenfor
er et af hovedformélene med denne lovgivning at
give Danmark mulighed for at kunne handle i sam-
arbejde med andre lande ikke mindst indenfor ram-
merne af EF. Dette geelder ogsd i tilfzelde, hvor dansk
skibsfart kun rammes indirekte, men: hvor mulig-
hederne for transport med danske skibe af gods eller’
passagerer er blevet begransede gennem den ivark-
satte forskelsbehandling. Med henblik herpd er det
derfor i indledningen til § 1 anfert, at de nwmvnte
foranstaltninger, som loven giver adgang til, ogsé
kan iveerkssttes med henblik pé.at opfylde en in-
ternational aftale med andre stater, hvis skibsfart
er eller vil blive tilsvarende skadet.

Resten af bestemmelsen er opdelt i en rekke
punkter, der nermere angiver de forskellige foran-
staltninger, der i givet fald kunne komme i betragt-
ning. Der kan sledes blive tale om alene at benytte
enkelte af disse foranstaltninger i et lkonkret til-
feelde.

I denne forbindelse mé det fremheeves, at for-
slaget, som den geldende lov, er udformet som en
fuldmagtslov, hvilket man har fundet inest hen-
sigtsmeessigt i betragtning af, at der ikke stiles mod
en isoleret dansk optreden, men alene mod en
faelles optraeden sammen med andre lande efter for-
udgdende international konsultation. Ved admini-
strationen af loven vil der blive fort forhandlinger
mellem handelsministeriet og udenrigsministeriet.
og séfremt man matte enske at tage de under b) an-
forte foranstaltninger i brug tillige med finansmini-
steriet og ministeriet for offentlige arbejder.

Deb er endvidere handelsministeriets hensigh at
foranledige, at der, inden der iverksattes even-
tuelle foranstaltninger i henhold til loven, fores
forbandlinger med de interesserede erhvervsorga-
nisationer i forste reelkke Danmarks Rederifore-



