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- de to kontraherende lande, helt eller delvis sgges
reserveret for det ene eller begge landes handels-
flader.

c. Regionale preeferenceaftaler, hvorved setrans-
port i samhandelen mellem flere lande sgges re-
serveret for de deltagende landes handelsfls-
der.”

De foranstaltninger, der i s fald kan treffes an-
gives i loven som fastsettelse af bestemmelser, ,,der

forbyder eller begranser indgielse af aftaler om be-

fragtning af eller transport med skibe, som er re-
gistreret i den fremmende stat“, dvs. en stat, der
udgver den ovennavnte forskelsbehandling. Lov-
motiverne bidrog her med folgende:

»De foranstaltninger, der treoffes, vil kunne om-
fatte sdvel befragtningsaftaler, herunder certepar-
tier, som selve transporten af varer med det pagzel-
dende lands skibe. Dette sidste vil navnlig have
betydning i liniefarten. - Foranstaltningerne mod
indgdelse af befragtningsaftaler eller transportafta.-
ler vil ikke kunne omfatte aftaler der er indgaet,
for det tidspunkt foranstaltningerne iveerkssttes.

Ved aftaler ma forstas ikke blot skriftlige aftaler,
men ogsd aftaler, som er indgiet i andre former.“

Loven af 8. juni 1967 blev gennemfort efter om-
fattende internationale forhandlinger om. spergs-
élet. Det danske loviorslag blev udarbejdet i sne-
vert samarbejde med de andre nordiske lande, og
den gennemferte lovgivning i Sverige, Norge, Fin-
land og Danmark er stort set af samme indhold.
Der var i folketinget bred tilslutning il, at sédanne
foranstaltninger under visse forhold kunme viwre
rimelige og berettigede, og lovforslaget blev ens-
temmigt vedtaget.

Den skibsfartspolitiske udvikling siden lovens
gennemforelse har varet prwget af en stigende
protektionistisk holdning i mange lande, der har
fort til en rekke yderligere indgreb mod den frie
internationale skibsfart og til gennemfsrelse af an-
dre foranstaltninger, der i alvorlig grad har forrykket
konkurrenceforholdene til skade for bl. a. dansk
skibsfart.

Denne tendens har dels 'fundet udtryk i et sti-
gende antal bilaterale skibsfartsaftaler baseret pi
en fordeling af samtlige laster mellem de deltagende
landes skibsfart dels i lovmzssige og administrative
- indgreb i mange lande, der ensidigt tilsikver de pa-
gwzldende landes nationale skibsfart veesentlige last-
preeferencer med hensyn til vedkommende lands
eksport og import af varer i almindelighed eller for
visse specielle varegrupper.

Hertil kommer, at visse lande i de senere ar i
konkurrencen om lasterne p& det fri verdensmaz-
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ked spger ab sikre sig en stigende andel of trans-
porterne ved veesentligt at underbyde de gmldende
fragtmarkedsrater., Denne skadelige forvridning af
konkurrenceforholdende i forbindelse med en kraf-
tig foregelse af disse landes handelsfldder har givet
store problemer for dansk skibsfart, der ikke ved
kommercielle midler har mulighed for at gardere
sig imod denne konkurrence.

D3 denne baggrund har andre lande taget initia-
tiv til at styrke den geldende lovgivning pi det
skibsfartspolitiske omride.

Medens den danske lovgivning —— ligesom den til-
svarende lovgivning i de gvrige nordiske lande —
alene giver adgang til at trasffe modforholdsregler,
der rammer hefragtning af eller transport med skibe
fra en stat, der udever diskriminerende forskelsbe-
handling, giver nyere lovgivning i andre sefartslan-
de muligheder for en rakke yderligere modforholds-
regler. Disse gér ud pa folgende:

England :

a) Reguléring af setransport af gods og fragtrater-
ne herfor,

b) Regulering af adgangen til og fra havne i Eng-
land for skibe og deres gods, herunder lastmng
og losning,. )

¢) Regulering af uda,rbejdelsen og fortolkmngen af
befragtningsaftaler, herunder certepartier, der
direkte eller indirekte vedrerer transport af gods
til sgs, samt regler om godkendelse af sidanne

- aftaler i det omfang det skennes nedvendigt.

d) Fastsmttelse af smrlige afgifter for skibe, der an-

lgber engelske havne for lastning eller losning.

Holland:

1) Fastswttelse af regler, der forbyder sejlads i
hollandsk territorial- og indre farvande uden
serlig tilladelse.

2) Forbud for virksomhedsindehavere mod uden
serlig tilladelse at lade gods transportere ps gki-
be fra lande, der er omfattet af bestemmelser-

~ ne. .

8) Forbud mod uden seerlig tilladelse at stille skibe
under hollandsk flag til rédighed for personer
fra sidanne lande, hvad enten det sker ved tids-
befragtning eller bareboatbefragtning.

4) I tilslutning hertil eller som. alternativ kan sé-
dapne skibe, der sejler i hollandsk territorial-
eller indre farvande, pilegges en swerlig afgifs.

Ogst ph et andet omride adskiller den eksiste-
rende nordiske lovgivning sig fra de tilsvarendo be-
stemmelser i Bngland og Holland. Den geeldende



