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om det ma antages, at mere uformelle afhgringer
for kommissionen vil vere det sedvanlige.

. Til § 141.
Paragraffen er en nedvendig konsekvens af, at
luftfartsveesenet ikke leengere skal forestd hawvari-
undersogelser.

Til § 142.

Bestemmelsen svarer stort set til den nug®ldende -

lovs § 136, stk. 4 og § 137, men adskillelsen fra luft-
fartsvaesenet medfsrer nedvendigvis nogle n-
dringer.

Det er saledes foreskrevet, at luftfartsveesenet
skal have tilsendt et eksemplar af rapporten. Dette
sker med henblik pa, at luftfartsveesenet kan iverk-
swtte de foranstaltninger, der henhgrer under dets
forretningsomréde, f.eks. i strafferetlig og certifikat-
meessig henseende.

Som noget nyt foreslds det, at en rapport automa-
tisk offentliggeres, medmindre ministeren inden en
kort frist p4 grund af helt afggrende hensyn f.eks.
forholdet til fremmede nationer, mods®tter sig dette.

Hverken de her omhandlede bestemmelser om
rapportens offentliggerelse eller reglerne i § 144 a
om tavshedspligt tilsigter at afskzre kommissio-
nen fra at give almindelig orientering om en under-
sogelse i det omfang, den finder det pakravet af
hensyn til andre myndigheder eller parterne i sagen,
. f.eks. for at afvarge abenbare misforstéelser i
‘offentligheden om havarier og hwendelser, og det i
gvrigt er hensigtsmewssigt og forsvarligt ud fra hen-

synet til undersogelsen.

Til § 143.

Det har ikke hidtil veeret muligt at udfeerdige
detaillerede rapporter om samtlige forekommende
havarier og hendelser. Ved den foresldede bestem-
melse skabes der hjemmel for en hensigtsmessig
ordning, siledes at f.eks. mindre havarier med et
vist flyvesikkerhedsmeessigt aspekt kan afrappor-
teres i kort form, redegarelser. Det mé forventes, at
der vil blive gjort meget brug af bestemmelsen.

Det er fundet onskeligt, at der i tilfzelde, hvor der
pd et senere tidspunkt vil-fremkomme en egentlig
rapport, udarbejdes en kort forelabig redegorelse.
Det er tanken, at en sidan redegerelss skal udarbej-
des i alle tilfzlde, hvor ikke helt afggrende hensyn
taler herimod.

Til § 144a.
Bestemmelserne indebarer at alle personer, der
medvirker i kommissionens undersggelser — herun-
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der personer, der er ansvarlige for den pageldende
flyvnings gennemiprelse — er underkastet tavs-

* hedspligt. Bestemmelserne har karakter af en spe-

ciel tavshedspligt og indebeerer, at der ikke er ad-
gang til kommissionens  materiale, jfr. § 7 i lov om
offentlighed i forvaltningen. Baggrunden for denne
serlige tavshedspligt er felgende: ‘

Det materiale, kommissionen skal benytte ved
sin underspgelse af et havari eller en handelse, er
ofte af meget kompliceret teknisk karakter, og det
er af hensyn til forstdelse af sivel de enkelte op-
lysninger som den tekniske sammenheng snskeligt,
at materialet ikke gores til genstand for draftelse
i offentligheden uden for den sammenhweng, som
havarirapporten reprasenterer.
~ Det er endvidere af stor betydning at 4 adgang
til alle relevante udsagn og oplysninger, uden at det
hos den, som skal udlevere materialet eller udtale
sig, indgdr som en overvejelse, om formen og ind-
holdet taler imod, at materialet bliver offentligt til-

.gengeligt. Meget af det matberiale, kommissionen

indhenter, viser sig senere at veere uden relevans for
den videre underspgelse, og det er af betydning for
kommissionen at kunne f4 dette konstateret ved en
ukompliceret adgang til materialet.

Disse forhold taler for en begrensning af den al-
mindelige adgang efter offentlighedsloven til dette
materiale. Omvendt taler meget lidt mod en sddan
begreensning, da rapporten til sin tid, som altover-
vejende hovedregel, bliver offentlig tilgeengelig, og
da rapporten, jfr. de almindelige bemserkninger, er
en teknisk/sagkyndig opfattelse af et heendelsfor-
lob, og altss ikke i sig selv kan pavirke enkeltper-
soners eller selskabers retsstilling eller ansvars-
forhold.

Til § 144 b.

Paragraffen indeholder de nsermere regler for
kommissionens virksomhed.

Udover underspgelser i forbindelse med havarier
eller handelser bor kommissionen kunne tildeles
opgaver, som i gvrigt har til formal at forbedre
flyvesikkerheden. Sadanne opgaver ber imidlertid
begranses til opgaver, der er foranlediget af forhold
af veesentlig betydning og i svrigh har et generelt
flyvesikkerhedsmeessigt sigte. Som eksempel kan
naevnes, at en havaristatistik for en bestemt gren af
luftfarten fik en i flyvesikkerhedsmewssig hen-
seende urovaekkende karakter, og kommissionen fik
péleeg om en nzrmere undersogelse med henblik pa
en forbedring af denne luftfartsgrens sikkerheds-
maessige niveau.

Ved bestemmelsen i stk. 3 kvalificeres det til-
vejebragte materiale som fortroligt.




