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havn med henblik pa videretransport herfra, til
sygehus eller andet behandlingssted eller til kirke.
Om passagererne skal befordres til en og samme
skole, arbejdsplads- m.v., er i denne henseende
uden betydning, ligesom det ogsd er ligegyldigt,
om passagererne er de samme fra tur til tur,

I modsaetning til bestemmelserne om den al-
mindelige rutekersel, der geelder for ethvert mo-
torkeretg] uanset storrelse, jfr. § 1, stk. 2, gael-
der bestemmelserne om speciel rutekersel kun,
for s3 vidt kerslen udferes med busser. I avrigt ad-
skiller reglerne for speciel rutekersel sig i det va-
sentlige fra reglerne for almindelig rutekersel der-
ved, at de 1 henhold til kap. 2 i lov om den lokale
og regionale kollektive personbefordring uden for
hovedstadsomradet geeldende planlsegningsbestem-
melser ikke omfatter speciel rutekarsel, jfr. § 4,
stk. 1, selv om denne korsel naturligvis skal soges
reguleret ud fra hensynet til den almindelige rute-
korsel, jfr. § 4, stk. 3, og § 6, stk. 3.

Til § 3.
Der henvises til almindelige bemaerkninger.

Til § 4.

1 henhold til loven om den lokale og regionale
kollektive personbefordring uden for hovedstads-
omrddet skal hvert amtsrdd i samarbejde med
kommunalbestyrelserne i amtskommunen udarbej-
de en plan for den lokale og regionale kollektive
persontrafik i amtskommunen. Planen skal bl. a.
angive linjeforing og kerselsomfang for den en-
kelte busrute, der udferer almindelig rutekersel.
Planen skal af amtsridet forhandles med bl a.
DSB, de i omridet varende privatbaner og Lands-
foreningen Danmarks Bilruter. -Uoverensstemmel-
ser om planens indhold kan indbringes for per-
sontrafikradet til endelig administrativ afgorelse.

Disse planer skal danne grundlaget for udstedel-
sen af tilladelser til almindelig rutekersel. Det er
derfor en forudsatning for, at der kan gives tilla-
delse til almindelig rutekersel i lokal og regio-
nal trafik, at den pageldende rute er optaget pa
planen.

De ovennzvnte planlegningsregler geelder ikke
for hovedstadsomradet, jfr. lov nr. 270 af 8. juni
1977 om hovedstadsomradets kollektive personbe-
fordring, eller for fjerntrafikken, hvor der kun fin-
des ganske fa busruter. Derfor gelder kravet om,
at en rute skal vaere optaget pa en plan, forinden
der kan gives tilladelse til almindelig rutekersel,
ikke for ruter, der udelukkende forlgber inden for

hovedstadsomrédet. Hvor der er tale om en rute

mellem hovedstadsomradet og tilstodende amits-
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kommuner, geelder kravet heller ikke for strack-
ningen inden for hovedstadsomridet. Derimod skal
den delstreckning af en sddan rute, der forlgber i
den tilstsdende amtskommune, veere optaget pé
planen for denne, forinden der kan gives tilladelse
til almindelig rutekersel.

Planleegningsreglerne omfatter heller ikke den
specielle rutekorsel p& grund af hyppige forandrin-
ger med hensyn til sdvel oprettelse og nedlzggelse
af ruter som endring i linjeforing og kerselsom-
fang, der sker i forbindelse med denne form for
kersel.

Da et af hovedformélene med dette lovforslag
og med loven om den lokalé og regionale kollek-
tive personbefordring uden for hovedstadsomrs-
det er at opnd en bedre udnyttelse af de ressour-
cer, der ofres pa den lokale og regionale trafik, ma
udgangspunktet for de tilladelsesudstedende myn-
digheder ved vurderingen af, hvorvidt der ber
gives tilladelse til speciel rutekersel og den almin-
delige rutekersel, der ikke er omfattet af plan-
legningsreglerne, vesere, om behovet for karslen
kan dmkkes af de eksisterende kollektive trafik-
forbindelser, det vil navnlig sige rutebil- og jern-
baneforbindelser.

Til § 5.

Under hensyn til den normale afskrivningsperi-
ode for busmateriel vil gyldighedsperioden for en
tilladelse til rutekersel kunne udstrakkes til 8 ar.
For s vidt tilladelsen vedrerer almindelig rutekor-
sel, md gyldighedsperioden normalt ikke vere
under 5 &r.

For den specielle rutekersel er der ikke i lovfor-
slaget anfert nogen minimumsgraense. Dette skyl-
des, at behovet for speciel rutekorsel i praksis
meget ofte vil undergd betydelige sendringer, der
nedvendigger, at tilladelser til denne form for ker-
sel mé gives for et betydeligt kortere tidsrum end
5 &r.

Minimumsgreensen pa 5 ar for den almindelige
rutekorsel kan fraviges af den tilladelsesudste-
dende myndighed, nr saglige hensyn taler herfor,
f. eks. hvis der er tvivl om behovet for ruten, eller
hvis der er overvejelser fremme om inden for en
kortere Arreekke enten at foretage sendringer i rute-
nettet, der vil kunne berere den rute, hvortil tilla-
delsen skal gives, eller i organiseringen af busdrif-
ten inden for det omrdde, hvor ruten er belig-
gende.

Efter bestemmelsen bemyndiges ministeren for
offentlige arbejder til at fastswmtte regler om vil-
kér for en tilladelse, dog ikke om rute, kereplan,
takster, befordringspligt og lignende, der kan fast-
settes af den tilladelsesudstedende myndighed.



