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F. t. L. om buskersel.

viceniveauet for den lokale trafik. Samtidig bevir-
ker den planleegning, der skal danne grundlaget for
administrationen af reglerne om rutekersel, at der
skabes sikkerhed for den fornedne samordning af
lokal- og regionaltrafikken.

1 regioner, hvor der som f. eks. i hovedstadsom- |

riddet dannes regionale trafikvirksomheder, der dri-
ver savel den lokale som regionale kollektive bus-
trafik i regionen, er administrationen henlagt til
et regionalt organ, sammensat af repraesentanter
udpeget af amtsrdd og kommunalbestyrelserne i
amtskommunen — et organ som samtidig er gver-
ste myndighed for den regionale trafikvirksomhed.

For turist- og bestillingskerslens vedkommende
vil forholdet typisk vezre, at vognmend, der udfe-
rer denne form for kersel, ikke har deres keorsels-
opgaver begranset til et bestemt geografisk om-
rade, men udferer dem overalt i landet. Lovforsla-
get bygger derfor pd en central administration af
tilladelserne til disse 2 former for kersel.

Det samme galder tilladelser til andre former
for buskersel, nar kerslen udferes i forbindelse
med keorsel i udlandet.

Udferes andre former for buskersel derimod
inden for landets grenser, er administrationen

henlagt til de myndigheder, som administrerer tilla- -

delserne til rutekersel — alt efter hvor den kon-
krete korsel skal udferes. Dette skyldes dels, at det
ikke er muligt som for turist- og bestillingskerslen
generelt at afgranse disse andre former for bus-
kgrsel, der derfor m3 afgrenses konkret i det en-
kelte tilfzelde ved tilladelsesudstedelsen, dels at
sporgsmélet om, hvorvidt der ber gives tilladelse til
disse former for kersel, ma afheenge af hensynet til
den eksisterende kollektive personbefordring med
bus og bane. 4

Hele problemkomplekset har veret behandlet i
et underudvalg under Trafikkommissionen med re-
praesentanter for bl. a. de interesserede transporter-
hverv og de i erhvervene beskeftigede samt Amts-
rddsforeningen i Danmark og Kommunernes Lands-
forening. Den af underudvalget den 3. oktober
1974 afgivne indstilling er indgdet i det materiale,
der har dannet grundlag for udarbejdelsen af dette
lovforslag.

Lovforslaget skennes kun i begrznset omfang at
f& ekonomiske konsekvenser for stat, amtskommu-
ner og kommuner.

Sekretariatsfunktionerne for persontrafikradet,
der for si vidt angdr dette lovforslag vil blive hen-
lagt til direktoratet for vejtransport, skeonnes at

ville kreeve ogede personaleudgifter p& ca. 255:000°

kr. om aret (1 akademiker + 2 kontoruddan-
nede).

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte
bestemmelser.

Til § 1.

Lovforslaget omfatter korsel med busser, det vil
i overensstemmelse med andre landes lovgivning
samt internationale regler og overenskomster om
personbefordring ad landevej sige motorkeretgjer,
der er indrettet til befordring af 9 personer eller
derover foruden foreren. . .

Da det for en rationel afvikling af rutetrafikken
kan veere hensigtsmaessigt at benytte mindre keore-
tojer end busser, og disse mindre keretojer pd den
inden side ikke frit ma kunne benyttes til at konkur-
rere med den egentlige busrutetrafik, har man
anset det for nedvendigt, at reglerne om alminde-
lig rutekersel i loviorslagets kap. 2 skal gelde alle
motorkeretojer uanset storrelse.

Efter stk. 3 er personbefordring, der ikke udfg-
res erhvervsmeessigt, undtaget fra tilladelseskravet i
stk. 1. Som neevnt i bemaerkningerne til § 1 i det
samtidig forelagte forslag til lov om hyrekersel skal
afgraensningen mellem erhvervsmassig kersel og
ikke-erhvervsmassig kersel foretages ud fra trafik-
politiske hensyn. Disse hensyn forer ikke til samme
afgreensning pa bus- som pa hyrekerselsomrédet.

Pa buskerselsomradet taler de trafikpolitiske
hensyn for at skabe storst mulig samling om passa-
gergrundlaget for den kollektive trafik — jfr. det
herom anferte under de almindelige bemzrkninger.
Bl. a. derfor geelder der efter dette lovforslag en
snaevrere afgreensning af den ikke-erhvervsmeessige
korsel, d.v.s. den kersel, der skal kunne udferes
frit, end den der gelder pd hyrekerselsomradet,
hvor en sa snaever afgrensning som den, der an-
vendes. pa buskerselsomradet, vil kunne komme' til
at virke urimelig.

Som_personbefordring, hvortil der ikke kraeves
tilladelse efter dette lovforslag, betragtes kersel,
hvor passagererne har en narmere tilknytning til
den, der er registreret som ejer af motorkeretojet.
Kerslen, for hvilken der ikke ma krzeves vederlag,
skal udferes som led i anden virksomhed af eje-
ren af motorkeretojet eller en hos denne ansat
chauffer. Udover, hvad man i daglig tale forstir
ved »privat kersel, d.v.s. kersel med familiemed-
lemmer o. lign., falder — pd samme m&de som efter
forslaget til lov om hyrekersel — sledes ogsa kor-
sel med busser, der titherer f.eks. en skole eller
en fabrik, hvor der udelukkende sker befordring
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