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opfattelse — ud fra sociale, ferdselssikkerhedsmees-
sige og miljemaessige grunde samt hensynet til den
bedst mulige ressourceudnyttelse — bar gores for at
styrke den kollektive trafik, foreslas enhver form
for erhvervsmassig buskersel inddraget under en
regulering. Kun herved vil det blive muligt at
sikre, at der ikke sker en unsdig opsplitning af
passagergrundlaget for den kollektive trafik pé for-
skellige kerselsarrangementer, som i dag frit kan
etableres. Samtidig vil man opna, at de store belgb,
det offentlige i dag yder i form af tilskud til befor-
dring af f. eks. skoleelever eller andre befolknings-
grupper, i hgjere grad ogsa kan komme den almin:
delige kollektive trafik til gode. Dette kan ske ved,
at disse grupper henvises til at benytte de offent-

lige trafikmidler, eller. omvendt ved, at. f. eks.-sko- -
lebusserne medtager almindelige passagerer. Ikke -
mindst det sidste kan bidrage til at lpse problemer’

visse steder i tyndtbefolkede egne.

Nodvendigheden af en klar opgavefordeling mel- .

lem virksomheder, der udferer forskellige former
for erhvervsmeessig persontransport, gelder ikke
alene i forholdet mellem buskerslen pd den ene
side og hyrekerslen pd den anden side, men ogs8 i
relation til de forskellige former for kersel, der fin-
des inden for busomridet.alene. Der ma i det om-
fang, det er muligt, skabes en klar afgraensning af
de enkelte former for buskersel for at beskytte den
kollektive bustrafik mod virksomheder, der driver
anden form for buskersel], s& disse ikke gor indhug
i passagergrundlaget for den kollektive bustrafik.

Lovforslaget bygger pad en hovedsondring mel-
lem rutekeorsel og andre former for buskersel.

Inden for rutekerslen findes 2 former, nemlig
»almindelig rutekorsel«, der er den rutekersel,
som alle har adgang til - det vil sige den egentlige
kollektive bustrafik — og »speciel rutekegrsel«, hvor
adgangen til at blive befordret er begrezenset til ser-
lige kategorier af personer, f.eks. skoleelevex ar-
bejdstagere m. v.

Af andre former for buskersel har »turist-« og
»bestillingskerslen« stor praktisk betydning, men
der findes mange andre former, navnlig i forbin-
delse med kersel i udlandet. Af former, der i ser-
lig grad vil kunne komme pd tale i den inden-
landske trafik, kan nzvnes keorsel, der for sd vidt
svarer til »rutekersel, men adskiller sig fra denne
ved kun at tjene til opfyldelsen af kortvarige tra-
fikbehov, der f.eks. kan opstd i forbindelse med
afholdelse af sportssteevner, udstillinger o.1. eller i
forbindelse med den ggede rejseaktivitet, der op-
star ved hgjtiderne eller i feriesaesonen.

For s& vidt angdr administrationen af reglerne
for rutekersel bygger forslaget pd den opgavefor-
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deling mellem stat, hovedstadsomride, amtskom-
muner og kommuner, der generelt gelder for trafik-
omridet, og hvorefter fijerntrafik er et statsanlig-
gende, hvorimod regionale og lokale trafikopgaver
principielt ber ligge hos henholdsvis hovedstadsra-
det, amtsradene og kommunalbestyrelserne.

For ruter, der forlgber inden for en kommunes
grenser (lokal trafik), er administrationen derfor
henlagt til kommunalbestyrelserne. For ruter, der
forleber udover en kommunes granser, men inden
for en region (regional trafik), ligger administrati-
onen hos amtsridet. For ruter, der leber ud over

. en region, er administrationen lagt hos et centralt
.organ.

Regionen i denne henseende er ikke sammenfal-
dende med amtskommunen, idet den langt overvej-

<ende del af den kollektive bustrafik, der forleber
- ud over en amtskommunes grenser, men inden for

2 amtskommuner, mi anses for at vaere af regional
karakter. Ganske vist kan der forekomme ruter,
der:lober inden for 2 amtskommuner, men som al-
ligevel méa:betragtes som fjerntrafikruter, f. eks. en
rute fra, Frederikshavn til Arhus. Ved procedure-
reglerne for den planlegning i henhold til lovfor-
slaget om' den lokale og regionale kollektive person-

_befordring. uden for hovedstadsomradet, der skal

danne grundlaget for tilladelsesudstedelsen ude i
landet, er der imidlertid tilsikret DSB medindfly-
delse pa planemes indhold, derved at DSB kan
fremseette indsigelser mod optagelse p& planen af
ruter, der vil kunne bergve togtrafikken dens pas-
sagerunderlag. Hvis indsigelsen ikke tages til folge,
kan spergsmélet indbringes for persontrafikrddet
til endelig admmlstratlv afggrelse. Da ruter, der
forlgber inden for 2 amtskommuner, som navnt i
langt overvejende..grad md anses for at vaere af
regional karakter, og da det ma anses for mest hen-
sigtsmeessigt, at afgme]ser vedrgrende disse ruter
leegges hos de myndlghedel, der har storst lokal-
kendskab, er administrationen af disse ruter gene-
relt henlagt til de:2 lmplxcerede amtsrad 1 feelles-
skab, idet dog .afgmrelse i tilfeelde af uenighed
mellem disse' mé_ treeffes af det centrale organm,
persontrafikrddet.- Hovedstadsomradet er i denne
henseende ligestillet med en amtskommune.

Ved en opdeling af administrationen navnlig
mellem kommunalbestyrelser og amisrdd kombine-
ret med indforelsen af et samarbejde mellem amts-
ridene og kommunalbestyrelserne ved udarbejdel-
sen af planerne for den lokale og regionale person-
trafik i henhold til lovforslaget om den lokale og
regionale kollektive personbefordring uden for ho-
vedstadsomridet, opndr man, at der sikres de en-
kelte lokalomrider sterst mulig mdflydelse pa ser-



