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hovedstadsradet tillige ansvar og beslutningskom-
petence for sd vidt angér omrddets lokale bane-
trafik.

Med dette lovforslag vil man fglge forholdet op
for den gvrige del af landet.

1 modsetning til hovedstadsomridet, hvor bade
bane og bus spiller en central rolle i afviklingen af
den kollektive persontrafik, der foregér inden for
omrédet, gelder det for den gvrige del af landet,
at busserne er det dominerende trafikmiddel i den
trafik, der foregir sivel inden for den enkelte kom-
mune (lokaltrafikken) som mellem flere kommuner
inden for samme region (regionaltrafikken). Jern-
banerne spiller her — selv i de omrader, der i det
hele taget har banetrafik — en mere underordnet
rolle. Dette ses bl. a. af de i bilaget viste to tabeller
vedrgrende den kollektive persontrafik udfgrt med
tog og rutebiler, hvor der er foretaget en fordeling
af trafikken pa fjerntrafik og lokal- og regionaltra-
fik henholdsvis i og uden for hovedstadsomradet.

Herudover m& man vere opmarksom pé, at de
forhold, der er relevante for organiseringen af den
kollektive trafik, i vidt omfang varierer fra omréa-
de til omride uden for hovedstadsregionen. Det
gelder befolkningsantal og -tethed og omrédets
struktur — er det f. eks. domineret af et enkelt eller
ganske i store bysamfund, der som centre for re-
gionen tiltrekker en stor del af trafikken, eller er
det sammensat af mindre og spredte bysamfund.
Derfor kan man ikke som for hovedstadsomradets
vedkommende fastlegge et bestemt mgnster, hvor-
efter organiseringen af trafikapparatet skal ske. I
forslaget er der da ogsd kun fastlagt visse rammer
for organiseringen af trafikapparatet sdledes, at af-
ggrelsen af, hvor langt man inden for de enkelte
omrader vil ga, legges hos de lokale politiske myn-
digheder — alts& amtsradene og kommunalbestyrel-
serne.

Efter forslaget skal der for hver enkelt amtskom-
mune udarbejdes en samlet plan for den lokale og
regionale kollektive persontrafik inden for amts-
kommunens omrade. Forméilet med planlegningen
er dels at skabe grundlaget for en mere effektiv
tilretteleeggelse af omrédets trafikapparat — dels at
sikre det ovenfor omtalte ngdvendige samspil mel-
lem trafikplanlzgningen og den gvrige fysiske plan-
leegning.

Pa planen skal for det fgrste optages den trafik,
der udfgres med busser (rutebiler). For rutebiltra-
fikkens vedkommende skal ikke alene medtages de
ruter, der udelukkende forlgber inden for den pé-
gzldende amtskommune, men ogsid de ruter, der
Igber ind i en tilst¢dende amtskommune, eller ho-
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vedstadsomradet. Baggrunden herfor er, at langt
den overvejende del af de ruter, der forlgber inden
for 2 amtskommuner eller 1 amtskommune og ho-
vedstadsomradet er af lokal betydning, idet disse
ruter i almindelighed kun betjener lokalt rejsende.
Men dertil kommer, at man ved tilretteleggelsen
af et hensigtsmeassigt rutenet — som det er formélet
med planlegningen at fremme — hverken kan anse
en kommune eller en amtskommune som en enkla-
ve for sig. Rutebiltrafikken inden for en kommune
ma tilrettelaegges under hensyntagen ikke alene til
trafikken inden for de tilgreensende kommuner —
og det uanset et amtskommuneskel — men ogsé til
den trafik, der betjener flere kommuner, eventuelt
beliggende pad hver sin side af en amtskommune-
graense. Kun derved kan man sikre den bedst mu-
lige dekning af de enkelte omrader ved en hen-
sigtsmassig og effektiv udnyttelse af trafikappara-
tet og undgd, at en lokalrute tapper lokalruterne i
de tilstgdende kommuner eller de ruter, der betje-
ner flere kommuner, for det passagerunderlag, der
er forudsztningen for en rimelig gkonomisk drift.

Endvidere skal den togtrafik, der udfgres-af pri-
vatbanerne, optages pa planen og det uanset, at
trafikken forlgber udover 1 amtskommune. Trafik-
ken p& samtlige eksisterende privatbaner betjener
i langt overvejende grad lokalt rejsende.

Ogsd togtrafikken p8 DSBs banenet — hvaden-
ten det er fjerntrafiknettet eller sidelinjer til dette
— betjener lokalt rejsende. DSBs togtrafik ma der-
for ogsd indgd i planlegningsprocessen saledes, at
de lokale myndigheder ved opbygningen af det tra-
fikapparat, der skal betjene omrédets lokal- og re-
gionaltrafik, far mulighed for at sikre en optimal
fordeling af denne trafik pd baner og busser. DSBs
togtrafik ude i landet er i almindelighed et sam-
menhazngende system, der fgrst og fremmest skal
tilgodese fjerntrafikbetjeningen. Der kan derfor
ikke gives de enkelte lokale myndigheder en sddan
indflydelse pa tilretteleggelsen af denne trafik
f. eks. med hensyn til kgrselsomfang, at det tjener
noget praktisk formal generelt at optage D5Bs tog-
trafik pd planerne. I almindelighed skal DSBs tog-
trafik derfor alene indgd som forudsetninger for
planlzgningen. Kun i det omfang DSBs togtrafik
alene udfgres mellem steder, beliggende inden for
én amtskommune, er det i praksis muligt at give
de lokale myndigheder en selvsteendig, reel indfly-
delse pé trafikkens kgrselsomfang, og derfor er det
efter lovforslaget kun denne del af DSBs togtrafik,
der skal direkte optages pé planen.

Amtsradet forestir som den koordinerende myn-
dighed planlegningen. P4 grundlag af en beskri-
velse fra ministeren for offentlige arbejder ved-



