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de med forslagets gennemforelse forbundne
merudgifter eller indtegtstab.

Stk. 3. Reglen. 1 stk. 2 finder tilsvarende
anvendelse p& forslag fra et amtsrad eller
det i§ 4, stk. 2, nwevnte udvalg om takst- og
billetteringssystem for personbefordring
mellem steder i amtskommunen udfert med
anden togtrafik end den i § 2, stk. 3, nsovn-
te.

Stk. 4. De nzermere bestemmelser for det i
stk. 2 og 3 nevnte samarbejde fastlegges i
en overenskomst mellem amtsradet eller det
1§ 4, stk. 2, nwvnte udvalg og banevirksom-
heden. Overenskomsten skal godkendes af
ministeren for offentlige arbejder.

Kapitel 5.

Felles bestemmelser.

§ 7. Uoverensstemmelser om planlegnin-
gen i henhold til § 2 og den indbyrdes forde-
ling af udgifterne i forbindelse med den. fool-
leskommunale busvirksomheds drift i hen-
hold til § 4, stk. 1, kan af hver af parterne

F. t. 1. vedr. den kollektive personbefordring.
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indbringes for det i § 21 i lov om buskersel
nevnte persontrafikrdd til endelig admini-
strativ afgorelse.

Stk. 2. Uoverensstemmelser om fordelin-
gen af kommunalbestyrelsernes 5 medlems-
poster i det udvalg, der er nevnt i § 4, stk.
2, kan indbringes for persontrafikridet til
endelig administrativ afgerelse.

Stk. 3. Uoverensstemmelser om forslag til
kereplan i henhold til § 6, stk. 2, samt til
takst- og billetteringssystem i henhold til § 6,
stk. 2 eller 3, kan af hver af parterne ind-
bringes for ministeren for offentlige arbej-
der, der efter indhentet udtalelse fra person-
trafikrddet traeffer endelig administrativ
afgorelse i sagen.

Kapitel 6.

Irafttreden.
§ 8. Loven treeder i kraft den 1. april
1978. '

Stk. 2. Loven gelder ikke for Fereerne og
Gronland.

Bemerkninger til lovforslaget.

Almindelige bemerkninger.

Siden begyndelsen af 1960’erne har udviklingen
inden for den lokale og regionale kollektive trafik
— 1 serdeleshed i landdistrikterne — varet praget af
stigende vanskeligheder. Dette har givet sig udslag
ien reduktion af antallet af busruter eller i en ind-
skreenkning af kgrslen pa ruterne. Arsagerne her-
til' er flere. Samtidig med de store stigninger i
driftsomkostningerne ved buskgrsel, der er sket i
den pégzldende perinde, har passagergrundlaget
blandt ‘andet pd grund af den store stigning i pri-
vatbilismen og affolkningen af landdistrikterne
veeret steerkt dalende, og detts har i tiltagende om-
fang gjort mange ruter urentable,

Ikke alene af hensyn til den store del af befolk-
ningen, der altid vil vere afhengig af den kollek-
tive trafik, men ogsd ud fra miljgmessige, feerd-
selssikkerhedsmessige og ressourcebesparende hen-
syn finder regeringen, at de semere &rs udvikling
inden for den lokale og regionale kollektive trafik
bgr @ndres siledes, at denne trafik fremover styr-
kes.

Hvis dette skal kunne opnés inden for de gko-
nomiske rammer, der i adskillige &r fremover vil

komme til at gelde ogsd for sidanne form4l, er det -

ngdvendigt, at der inden for de enkelte omrader

sker en samordning af den lokale og regionale tra-
fik, og at tilretteleeggelsen af omridets trafikappa-
rat sker i samklang med de beslutninger, der tref-
fes vedrgrende omradets fysiske udvikling i gvrigt.

For at sikre det ngdvendige samspil mellem
trafikplanlegningen og den gvrige fysiske planleg-
ning md afggrelser vedrgrende den lokale og re-
gionale trafik ligge hos de lokale myndigheder,
der i forvejen har ansvaret for region- og kom-
muneplanlegningen.

Statens opgave bliver at sgrge for, at de lokale
myndigheder, d.v.s. kommunalbestyrelserne og
amtsridet, har det forngdne instrument til at skabe
den trafikordning, der ud fra disse myndigheders
vurdering af omréidets smrlige struktur findes bedst
egnet.

For hovedstadsomridets vedkommende har man
allerede skabt et sddant instrument. Ved den lov-
givning, der blev vedtaget i 1973, blev det pilagt
hovedstadsridet at medvirke til en samlet planleg-

-ning af omrédets trafikbetjening, og busdriften i

omridet blev samlet under et felles busselskab,
HT, der virker under hovedstadsridets ansvar og
beslutningskompetence. Ved lov nr. 270 af 8. juni
1977 om hovedstadsomridets kollektive personbe-
fordring, der treeder i kraft pr. 1. april 1978, fir



