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[Arbejdsministeren.]
udvikling samt til at indrette sig pd disse n-
dringer.

Tilbage er s& de tilfazlde, som spgrgeren har
i tankerne, hvor den teknologiske udvikling re-
ducerer behovet for arbejdskraft.

Ogsa i disse tilfelde vil jeg mene, at det er
undtagelsen, at en sddan udvikling kommer bag
pa arbejdsmarkedets organisationer. De vanske-
ligheder, der i disse tilfaelde opstar, serlig i
tider med lavkonjunkturer og betydelig arbejds-
Igshed, er fortrinsvis af menneskelig og sam-
fundsmassig art, og ingen teknologisk forsk-
ning kan lgse disse problemer.

For at sige det kort sd mener jeg ikke, at
det er viden om den teknologiske udvikling,
det i de fleste tilfzlde skorter pa, men evnen
til at finde Igsninger, der kan accepteres fra alle
sider. I tider med fuld beskaftigelse vil der
oftest veere mulighed for via en omskolingsfor-
anstaltning at fa placeret overflgdiggjort ar-
bejdskraft i andet arbejde, men man ma se i
djnene, at denne mulighed under konjunktur-
forhold som de nuvarende kun er til stede i
begranset omfang.

Dette stiller endnu stgrre krav end sedvan-
ligt til en meget tidlig information og over-
vejelser pa den enkelte virksomhed.

Jeg er i gvrigt bekendt med, at spgrgsmélet
om teknologisk arbejdslgshed har veret drgftet
i Landsorganisationen i Danmark, og at lands-
organisationen har rettet henvendelse til Dansk
Arbejdsgiverforening om, at parterne i fzlles-
skab skal tage dette spgrgsmaél op til drgftelse
eventuelt med henblik pa nedszttelse af et fal-
les udvalg til videre behandling af problemerne.

Af Dohrmann (FP) til forsvarsministeren (3/6

77):

»Ministeren bedes oplyse grunden til de hyp-
pige styrt vedrgrende F-100 jagerfly samt op-
lyse, hvorvidt der har veret tilkaldt udenland-
ske eksperter til opklaring og bedgmmelse af
ulykkernes arsager.«

(Spm. nr. 266).

Begrundelse.

Med jevne mellemrum kommer der medde-
lelse om, at det danske flyveviaben har mistet
bade personel og materiel ved flystyrt. Alene
fra flyvestation Skrydstrup er saledes 8 F-
100ere styrtet ned inden for de sidste 16 mé-
neder.

Skriftligt besvarede spgrgsmél
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Naturligvis har vore hjemlige sagkyndige
gjort alt for at finde frem til ulykkernes &rsa-
ger, men der findes som bekendt tilfxlde, hvor
selv de bedste ma give op.

Af bade menneskelige og forsvarsmassige
grunde finder spgrgeren det derfor ngdvendigt
at udnytte alle muligheder som f. eks. tilkal-
delse af udenlandske eksperter for om muligt at
opklare de mange flystyrt.

Forsvarsminister Orla Mgllers svar (13/6 77):

F-100 flyet er udviklet i USA i begyndelsen
af halvtredserne og har varet anvendt i det
danske flyvevéiben siden 1959.

Indtil udgangen af 1975 var flyvevabenets
tab som fglge af havarier med F-100 stort set af
samme stgrrelsesorden, som de gvrige NATO-
lande oplevede med denne flytype.

I 1976 mistede flyvevibenet 1 pilot og 5
F-100 fly, i 1977 er 3 piloter omkommet, og
3 F-100 fly er styrtet ned.

Af disse 8 havarier er de 6 fuldt klarlagt,
1 star umiddelbart foran klarleggelse, og 1 er
fortsat ved at blive undersggt.

Af de 7 helt eller delvis opklarede havarier
skyldes 1 en mangvrefejl fra pilotens side, mens
6 skyldtes tekniske fejl, som alle fgrte til mo-
torstop under flyvning. Det har indtil nu ikke
veret muligt at finde nogen egentlig sammen-
hang mellem disse 6 fejl, som alle var af for-
skellig karakter.

Efter de fgrste 3 havarier af de 8 omtalte
anmodede flyvevibenet om og fik ogsd om-
giende bistand fra det amerikanske flyveviben,
idet et eksperthold fra Air Logistic Center i
Oklahoma City samt en reprasentant fra mo-
torfabrikken Pratt and Whitney Aircraft blev
stillet til radighed.

P4 baggrund af det f@rste havari i 1977, hvor
en pilot omkom, til trods for at omstendig-
hederne var siledes, at man kunne have for-
ventet, at han havde reddet sig, anmodede ha-
varikommissionen tillige om assistance fra fa-
brikanten af redningssystemet, Martin-Baker
Aircraft i England, som omgéaende stillede en
ekspert til r&dighed for havarikommissionen.

Under arbejdet med opklaringen af disse
samt andre havarier er havarikommissionen 1g-
bende i kontakt med myndigheder og eksperter
i savel ind- som udland, civile sdvel som mili-
teere, ligesom man konstant udveksler erfarin-
ger med andre landes specialister ved regelmees-
sige mgder.

Det er i gvrigt min opfattelse, at flyvevébe-



