4437

[Bjern Poulsen.]
med, er mere fornuftigt end det, man har lavet.
Det har vi tenkt os at stemme efter, nar dette
forslag kommer til afstemning.

Fuglsang (DKP):

Vi har ganske vist oplevet i den senere tid,
at der er sket nogle @ndringer med hensyn til
tidligere beslutninger om vejanleg, og der har
for @vrigt ogsd veeret udvist ganske stor op-
findsomhed, nér det gjaldt om at motivere den
slags @®ndringer. Men dermed nerer vi ikke
stgrre tro pa, at beslutningen vil blive &ndret i
det tilfeelde, hvor forberedelserne, som det for
gvrigt ogsé var tilfeeldet ved nogle af de andre
ting, er godt i gang. For vores vedkommende
var vi for Masnedglinjen, og det er vi principi-
elt stadig vak, men jeg tror, jeg mé ngjes med
at trgste mig selv med, at nu har jeg talt og
reddet min sjal, og mere kommer der nok ikke
ud af det.

Inge Krogh (KrF):

Kristeligt folkeparti kan ikke g& ind for det
foreliggende lovforslag. Loven om Farglinjen
er, som omtalt adskillige gange, vedtaget, og
det vil betyde alt for store forstyrrelser i plan-
legningen bade offentligt og privat, ligesom
folketingets anseelse vil vaere udsat, hvis der
-forandres pé det nu. '

Ordfgreren for forslagsstillerne (Ole Hov-
mand) (FP):

Det var ikke nogen voldsomt positiv modta-
gelse, vores forslag fik, men jeg vil alligevel
fremsatte min ordfgrertale, hvori jeg vil be-
grunde, hvorfor vi har fgrt dette frem.

Fremseattelsen af lovforslaget skal ikke be-
tragtes som en undervurdering af folketingets
beslutning sidste ar i lov nr. 321 af den 10. juni
1976 om visse hovedlandevejsstreekninger. For-
slaget skal ses som et tilbud til det nye folke-
ting om at taenke sig om endnu en gang uden
alt for meget hastveerk og uden at blande dette
forslag sammen med sydjyske motorveje i en
samlet afstemning,. :

Specielt vil jeg bede medlemmerne af lan-
dets dengang to stgrste partier om at overveje,
om ikke deres lokale, ivrige fortalere for Farg-
broen fgrer en noget sneversynet lokalpolitik
pa omradet.

Hr. Svend Erik Hovmand og hr. Lysholt
Hansen er begge valgt i Nykgbingkredsen, og
jeg kan faktisk ikke engang gennemskue, hvil-
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ken fordel Nykgbing skulle have af Fargbroen.
Sé ulogisk er hele projektet. Men Nykgbing er
i amtet kendt for at rage til sig med arme og
ben, og nogen krystalklar forklaring pa disse
fenomener har vi snart opgivet at spgrge om i
amtet.

Et af resultaterne af folketingsvalget den 15.
februar 1977 blev, at de to trafikministre, der
har hovedansvaret for projekterings- og an-
legsloven for Farglinjen, faldt for velgernes
dom. S& markant gik valget imod de nu for-
henverende trafikministre Ove Guldberg og
Niels Matthiasen. Regeringsomdannelsen efter
valget gav os en trafikminister Kjeld Olesen,
der bgr vide fglgende, nar han skal tage stilling
til arvestykket Farglinjen: De saglige sikker-
heds-, erhvervs-, energi-, miljg- og beskzftigel-
sesmeassige grunde taler fortsat steerkt for valg
af Masnedglinjen, jfr. den dokumentation i
brosagen, som er hentet i vejdirektoratets rap-
port om sagen fra 1975.

Vejdirektoratets fgrste rapport fra 1969 reg-
nede i gvrigt ud, at Farglinjen i en 20-arig pe-
riode ville betyde en merudgift pd over 200
mill. kr. i forhold til Masnedglinjen i 1968-pri-
ser — citat fra rapporten i 1969. En @ndring af
kommissoriet for 1975-rapporten rettede noget
pa dette ved at medregne en overflgdig afkgr-
selsvej for Masnedglinjen til Nykgbing F. uden
at medregne en tilsvarende for Farglinjen,
altsd en direkte manipulation. Denne @ndring
bgr undersgges nzrmere, eftersom den har
spillet en stor rolle i forsgget pa at pavise, at
de to linjer bliver lige dyre i anleg og vil for-
bruge lige meget kostbar landbrugsjord. For i
virkeligheden er hovedvej A2 — det er den
gamle vej — en nermere afkgrselsvej for Mas-
nedglinjen end den medregnede Brarup-Stub-
berup-vej til 25 mill. kr. i anleg. Det er ting
fra 1975-rapporten, side 8-9.

En grund til valg af Farglinjen blev allerede
lagt, da kommunalbestyrelserne pad Mgn, i
Prastg, Stubbekgbing og Nykgbing F. i en fzl-
les indstilling den 13. december 1969 bl a.
havdede til fordel for Farglinjen:

»Trafikken til og fra Storstrgmsamtets ho-
vedby, Nykgbing F., sommerhusomréderne pa
Falsters g¢stkyst, Mgn og Sydsjelland samt
disse omraders sterkt besggte turistmal vejer
meget tungt i det samlede trafikbillede. .. Li-
geledes vil denne linjefgring kunne tilgodese
en kommende stigning i trafikken over Ged-
ser.«

Men dette er ikke rigtigt, for efter vejdirek-



