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[Glensgérd.]
vi vil gerne se pa at forhgje denne afgift. Jeg
mener, det forkert. Dette er en ren skattefor-
hgjelse. De 10 t har intet med dette loviorslag
at ggre.

Aksel Pedersen (V):

Blot lige til hr. Glensgérd, at ]eg tror, han
overfortolker noget af det, jeg sagde.

Til skatteministeren: det forekommer mig,
at jeg har forstdet tingene meget darligt, hvis
der ikke er tale om en stigning for visse typer.
Hvis vi tager forslaget, sd stir der, at en 2-aks-
let pahzngsvogn pa 16 t skal stige fra 5.104 kr.
til 7.520 kr. Denne vogn kan kgre lovligt pa
vejene-i dag, som den er. Det vil altsi sige, at
der reelt finder en stigning sted pd ca. 2.400
kr. Det kalder jeg dog en stigning. Der er da
ogsd for de lette lastvognstyper tale om stig-
ninger, selv om de er forholdsvis smé, mén til
gengald er der mange af disse vogne, der kgrer
meget skarpt i konkurrencen og har meget at
dgje med og svart ved at fa tingene til at Igbe
rundt.

Ole Olsen (SF):
Det forekommer mig, at hr. Glensgirds ar-
gumentation er lidt mere end sedvanligt uklar,

men som jeg tidligere under behandlingen af

beslutningsforslag nr. B 26 i dag har sagt, si er
fremskridtspartiets gkonomiske rasonnementer
af serdeles serpraeget art.

Det burde ikke veere si sveert at forstd, at |

selv om man ogsd bruger veegtafgifter som al-
mindelig fiskal skat, s& md det da vere rime-
ligt, at en meromkostning bliver modsvaret af
 en merskat pd dem, der forirsager den forg-
gede omkostning.

Det eneste, hr. Glensgard synes at kunne ar-
gumentere pé, er, at reglerne er blevet over-
tradt i en lang rekke tilfeelde. Det er dog den
mest ejendommelige argumentation, jeg har
hgrt i mit liv, at fordi reglerne er blevet over-
tradt hidtil, s skulle man ikke kunne palegge
nogen omkostningerne nu, selv om de hidtil har
unddraget sig omkostningerne.

Bernhard Baunsgaard (RV):

Nu er det jo ikke helt smépenge, det drejer
sig om for de enkelte vognmend, iser nar vi
tager de store sattevognskombinationer. Der
bliver jo tale om en forhgjelse fra den gel-
dende afgift til den kommende pad 10.000 kr.
eller en tredjedel og for de naststgrste vogne
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pa knap 9.000 kr. Derfor gentager jeg’ mit
spgrgsmal. Det kan vel ikke vere noget helligt.
tal for ministeren, at der skal komme 125 mill.
kr. ind, nar vi nu kigger pa dette her, for si
kan det jo godt vere, at det bliver noget be-
sveerligt at komme igennem udvalget, og vi har
jo ikke for god tid. S jeg haber, at ministeren
vil bekraefte, at 125 mill. kr. ikke er et helligt
tal.

Ministeren for skatter og afgifter (Kamp-
mann):

Jeg kan da godt bekreafte, at 125 mill. kr.
ikke er et helligt tal, og hvis forslaget kan fi en
lettere gang i udvalget, hvis vi velger f.eks.
130 mill. kr., s& kan vi vel godt diskufere det —
men jeg forstar, at det méiske ikke var den vej,
hr. Bernhard Baunsgaard ville. S& hold fast
ved den fgrste del af besvarelsen, at det lkke er
noget helllgt tal!

- M3 jeg sige til hr. Glensgard, at det immer-
vak er en sterk pastand, nar hr. Glensgard her
klart og tydeligt siger, at efter hans vidende
overtreeder ca. 80 pct. af vognmendene loven.
Det var nogenlunde det, der blev sagt direkte
her fra talerstolen. Jeg synes egentlig, man skal

- skrive sig bag gret de pageldende steder, at det

er tilkendegivet her fra folketingets talerstol af
hr. Glensgérd, ordfgrer for fremskridtspartiet,
at 80 pct. af vognmendene — med fuldt vi-
dende, gir jeg ud fra — overtreder den gal-
dende lov.

Ma3 jeg dernest sige, at en skat og en skatte-
paleggelse og en skatteforggelse, som der er
tale om her, naturligvis, som hr. Glensgard
siger det, kan have flere formal. Et formal kan
vare rent fiskalt, nemlig at styrke de offentlige
budgetter. Et formal kan ogsé vere en omkost-
ningsdekning. Formalet er i dette tilfelde om-
kostningsdakning, og formaélet er ikke szrskilt
ved denne lovgivning at styrke de offentlige
budgetter.

(Kort bemerkning).
Glensgard (FP):

Jeg takker da for, at jeg kan fi lejlighed til
at tage denne debat op med skatteministeren.
De 80 pct. kan ministeren fa bekraeftet pa vej-
teknisk laboratorium, de steder, hvor man ngj-
agtig har taget prgverne for, hvorledes vogn-
maendene udnytter disse akseltryk. Der er to
veegte, som ministeren kan indhente oplysnin-
ger pA — han har nok lidt nemmere ved det,
end jeg har — men jeg skal da gerne skaffe tal-



