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[Lis Starcke.]

Men med hensyn til § 4, de strekninger,
hvor der ogsd afvikles trafik ud over hoved-
stadsomradet, det, vi kunne kalde fjerntrafik-
ken, Kgbenhavn-Helsinggr, Kgbenhavn-Roskil-
de og strzkningerne fra Roskilde til Hvalsg,
Borup og Tureby over Kgge, er forholdet et
noget andet, idet Hovedstadsradet ifplge lov-
forslaget skal godtggre DSB deres indtzgtstab
for den persontrafik, som ad disse straekninger
kun foregar inden for hovedstadsomradet. Dér
vil jeg lige spgrge om en ting. Dette indtegts-
tab skal i henhold til bemerkningerne regule-
res i forhold til DSBs almindelige takstpolitik,
altsd uanset hvilken takstpolitik Hovedstadsra-
det métte fgre, men det fremgér ikke af lov-
teksten. Det stir kun i bemarkningerne. Burde
det ikke principielt enten forekomme i lov-
teksten eller i alle tilfeelde fastleegges i den
overenskomst, som man bemyndiger ministe-
ren til at lave med Hovedstadsradet, hvor man
altsy afggr forholdet mellem Hovedstadsradet
og DSB? Jeg synes, det i hvert fald bgr ned-
feeldes ét af de to steder.

S4 vil jeg gerne spgrge om en anden ting, og
det har venstres representant veret inde pa,
nemlig investeringsandelen pa de 175 mill. kr.
ud af det arlige statstilskud pa de 288 mill. kr.
som grundbelgb til Hovedstadsradet. Kan det
ikke medfgre en overkompensation til Hoved-
stadsradet? Ifglge Plan 90 har DSB planlagt
at nedtrappe investeringerne i S-banerne i lgbet
af 1980erne, da S-banenettet s vil vere udbyg-
get til Kgge, til Hgje-Tastrup og eventuelt til
Malgv. Hvis derfor de 175 mill. kr. er beregnet
pé& basis af investeringsbelgbene i S-banenettet
i 1970erne, hvor investeringsbelgbene var store
pé grund af bygningen af Kggebugtbanen, ud-
bygningen af Hareskovbanen, stort S-togsveerk-
sted i Tastrup m. m., sa er vi fra retsforbundets
side bange for, at en for stor investeringsandel
i hovedstadsomradet eventuelt vil komme til at
g4 ud over baneudbygningen i det gvrige land.
Ogsd af den grund vil vi gerne have en ud-
valgsbehandling.

Ministeren for offentlige arbejder (Kjeld Ole-
sen):

Jeg er i den situation, at jeg kan bringe en
hjertelig tak for en fantastisk tilslutning fra
praktisk taget samtlige ordfgrere i tinget, i
hvert fald nar det drejer sig om de to lovfor-
slag, der gir ud pa at nedlaegge kgbenhavnske
tunnelbaner.
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Nar det gelder forslaget om sammenlagnin-
ger af bane og vej i hovedstadsomradet, frem-
gér det jo af debatten, at der har vearet forskel-
lige opfattelser af tingene. I hvert fald har der
veret rejst en hel del tvivl om forskellige sider
af dette forslag og ogsd om principperne bag
forslaget.

Jeg synes faktisk ikke, det kunne siges bedre
end den made, hvorpd ordfgreren for det radi-
kale venstre fremlagde tingene. Han understre-
gede, at dette var det, der var sigtet med det, vi
havde fremme i 1974, at der her er tale om et
endeligt skridt hen imod en fuld koordinering
af den samlede kollektive trafik inden for ho-
vedstadsomradet. Jeg synes ogsé, at ordfgreren
p& en udmerket méde fremhavede de fordele,
der er forbundet hermed.

Der har veret stillet forskellige spgrgsmal
vedrgrende den gkonomiske side. Her vil jeg
bare som et samlet svar pa flere spgrgsmal sige,
at det, der er anfgrt i lovforslaget med de 288
mill. kr., hvoraf en del angdr investeringer og
en anden del driften, er det udgangspunkt,
man starter fra, men at princippet i gvrigt er,
at brugeren betaler.

Hr. Lowzow mente, at man fra statens side
ligesom lod det lgbe for meget ud af kontrol.
Vi diskuterer jo ofte problemet om lokalt selv-
styre. Vi diskuterer ofte det princip, som
mange hager om, at gkonomisk ansvar ogsi
skal fglge med en medbestemmelse eller be-
stemmelse om tingene. Det synes jeg i og for
sig er et princip, der er meget godt nedlagt i
dette forslag. Hvis man i hovedstadsomradet
gnsker at investere yderligere, skal man selv be-
tale. Hvis man gnsker at fastleegge en takstpoli-
tik, der er lavere i niveau end det gvrige lands,
ja, s& ma man selv betale udgifterne hertil. Det
er derfor jeg finder, at det er meget veasentligt
at understrege den sammenheng, der er imel-
lem dette princip og den bestemmelse og det
ansvar, man ifglge lovforslaget overgiver til
Hovedstadsradet.

Det er rigtigt, som hr. Lowzow var inde pé,
at der naturligvis dels kan vare nogle over-
gangsvanskeligheder, dels kan vare den van-
skelighed, der bestar i, at der ikke kan undgi
at blive en sammenblanding af nertrafikken og
DSBs langtrafik. Jeg mener imidlertid, at det
er problemer, der er til at overvinde. Lad der
s& veere en indkgringsfase, men jeg er helt
overbevist om, at det vil kunne laegges til rette
siledes, at det kan fungere pa en udmarket og
praktisk made.



