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[Niels Helveg Petersen.] :
mere logisk at leegge ansvaret for kollektiv tra-
fik og for den koordinering, der skulle ske, ikke
i trafikradet, men direkte under Hovedstadsra-
det, som ganske vist er indirekte valgt, men
dog reprasenterer borgerne i omradet.

Man mai vel sige til ministeren, at det for-
slag, der her presenteres, jo svarer til, hvad
der var gnsket i 1974, hvad der var sigtet med
hovedstadsreformen i 1974, og hvad hoved-
stadsreformen i 1974 skulle viderefgres med.

Der er i forslaget bade et trafikalt, et plan-
lzegningsmeessigt og et gkonomisk sigte.

Hvis vi ser pa det trafikale fgrst, s& vil koor-
dineringen af bane- og busdrift give store mu-
ligheder for at tilretteleegge en fornuftig takst-
politik, udforme kgreplaner, som er hensigts-
massige, og fastlegge en fornuftig servicestan-
dard.

Jeg synes ogsd, man ma have lov til at pege
pa, at den koordinering, der allerede er sket
for bustransportens vedkommende igennem
HT, jo har vist, at der ved en saddan bedre ko-
ordinering af takstpolitik, af kgreplaner og ser-
vicestandard kan opnds ganske overordentlig
gode resultater for den kollektive trafik. Det,
man ggr her, er sddan set at skubbe greensepz-
lene et stykke leengere ud og ogsa sikre den
ngdvendige koordinering mellem bus og bane.

Der er desuden et vigtigt planlegningsmees-
sigt hensyn. For den fysiske planlegning i ho-
vedstadsomradet er det selvsagt af stor betyd-
ning, at hele den kollektive trafik kan udvikle
sig pd en koordineret made og i overensstem-
melse med de planer, der leegges for den fysiske
planlegning.. Her er det jo sidan, at Hoved-
stadsradet er ansvarlig for den fysiske planleg-
ning og nu ogsé bliver fuldt ansvarlig for den
kollektive trafik, og det anser jeg for at vere
en afggrende forudsatning for, at den fysiske
og den trafikale planlegning virkelig kan
komme til at heenge sammen.

Endelig er der s& de gkonomiske sider af
sagen. Det, der sker her, er sddan set udtryk
for et godt princip, som i g@vrigt er lagt til
grund ved arbejdet med byrdefordelingsspgrgs-
malene. Man giver brugerne, de direkte an-
svarlige, dem, der treffer beslutningerne, en
form for bloktilskud og overlader derefter til
brugerne selv at anvende pengene pa den
made, der er mest hensigtsmassig. Dette er en
logisk viderefgrelse af den byrdefordelingsre-
form, der i gvrigt ligger i kommunalarbejdet.
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Jeg har nok hgrt, at der var flere ordfgrere; bl.
a. hr. Ivar Hansen og hr. Lowzow, som var be-
teenkelige ved, at staten skulle give afkald pa et
styringsmiddel og pi en indflydelse i hoved-
stadsomradet. Det er en betenkelighed, jeg
ikke deler, og jeg deler den slet ikke, hvis vi
diskuterer gkonomien i det. Hvis ikke der sker
denne koordinering af bane- og busdrift, s er
jeg bange for, at det gkonomiske ansvar, som
staten padrager sig i kraft af en ringere trafik-
udnyttelse, - darligere planlegning og stigende
underskud pad DSBs nertrafik, vil stille ggede
krav til staten. Den eneste mulighed for at
undga det er at sikre den stgrst mulige koordi-
nering og planlegning af den samlede kollek-
tive trafik.

Jeg tror, at dette forslag vil medvirke til en
styrkelse af den kollektive trafik i hovedstads-
omrédet, vel at merke med fastholden af et
klart gkonomisk ansvar hos dem, som skal
treffe beslutningerne, og som skal bruge tra-
fiknettet i det daglige.

De to andre forslag skal jeg ikke bruge
mange ord pa. For s& vidt angar afskaffelsen,
eller skal vi sige den endelige slgjfning af pro-
jektet om en Citybane, er det noget, som mit
parti har gnsket. Vi har stemt imod Citybanen,
og Citybanen fgjer sig nu til andre store, glor-
veerdige, stort teenkte, men vanskeligt gennem-
fgrlige trafikprojekter som Saltholm og Sgrin-
gen. Det er med stor forngjelse, at jeg pd mit
partis vegne bidrager til at begrave Cltybanen
endeligt i dag.

Lis Starcke (DR):

Jeg vil s4 til gengeeld begynde med de to for-
slag nr. L 152 og L 153, som retsforbundet
kan stemme for. Vi g¢r dog opmarksom pa det
ene store problem, at forbindelsen imellem
Amager og Sjelland ikke er god nok. Man kan
jo ad anden vej fa ordnet de ting, ansvaret vil
jo vere lagt over pad Hovedstadsradet. Nu er
man forhébentlig opmzarksom pé de dele.

Med hensyn til lovforslag nr. L 151 mener vi
ogsd, at det er et meget stort forslag og ser
gerne, at det bliver behandlet i udvalg.

I lovforslagets §§ 1 og 4 deles banenettet op i
to afdelinger. For det fgrste er der den strak-
ning, som udelukkende afvikler nertrafikken,
trafikken inden for hovedstadsomrédet, og der
er sadan set ikke nogen problemer, fordi Ho-
vedstadsradet far indtagterne og ogsa afholder
alle omkostningerne.



