2855

[Lowzow.]

at nar DSB fortsat skal udfgre banetrafikken
" og baneanlzggene som entreprengr for Hoved-
stadsriadet, mé& det naturligvis ikke veere sadan,
at staten gennem sine personale- og budget-
rammer for DSB hindrer disse i at' opfylde
funktionen som entreprengr for Hovedstads-
radet. Blot en tanke som denne kan give store
problemer i forbindelse med gnsket om en fort-
sat rationaliseringsproces inden for DSB som
sédan. ‘

Vi er altsd ikke positivt stemt over for for-
slaget, og vi haber, at vi ma kunne finde frem
til en anden ordning, hvor maélet kan nas, uden
at vi totalt afgiver beslutningsprocessen. Vi me-
ner, det er meget store belgb, man opererer
med her ogsd. Vi har tilsammen i de to belgb
et grundbelgb pd 288 mill. kr., som skal regu-
leres i henhold til udviklingen, som der star.
Det vil altsd sige, at det ikke er sméapenge, vi
taler om at legge over i Hovedstadsridets
regie.

Jeg ma sige, at det er en negativ indstilling,
vi har til dette, men vi vil gerne have et ud-
valgsarbejde om det og en gennemgang af,
hvad der kan ggres for sagen i udvalget om
offentlige arbejder.

Bent Olsen (CD):

Disse lovforslag er en konsekvens af trafik-
udviklingen i Kgbenhavn. Centrum-demokra-
terne kan ga ind for lovforslagenes princip-
per og kan anbefale lovforslagene til vedta-
gelse.

Bjgrn Poulsen (SF):

Hvad angar lovforslag nr. L 151, er det jo et
interessant forslag med adskillige perspektiver i.

Vi er positive over for, at Hovedstadsom-
radets Trafikselskab overtager driften af DSBs
lokaltrafik under HTs omride, men ligesom
den socialdemokratiske ordfgrer er jeg lidt i
tvivl om netop HTs kompetence i spgrgsmalet
om nyinvesteringer og nyanlaeg. Det er vel nok
noget, vi kan fa svar pa enten her eller i ud-
valget, og vi vil da medvirke til en positiv be-
handling i udvalget.

Hvad angar lovforslag nr. L 152 og L 153,
drejer de sig om de skgnne spildte drgmme,
som péa grund af udviklingen i Kgbenhavn des-
verre i dag er faldet pa gulvet. SF vil medvirke
positivt til en hurtig gennemgang af disse for-
slag i udvalget.
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Fuglsang (DKP):

Udgangspunktet for disse tre lovforslag om
den kollektive trafik er, at det er temmelig af-
gprende for forholdene i et omridde med 14
million indbyggere og i en tid, hvor nesten alle
legger megen vaegt pi at gge den kollektive
trafik pd den individuelle trafiks bekostning.
Baggrunden er ogsd en byplan- og befolknings-
massig udvikling, der i voldsom grad gger af-
standen bade i km og tid mellem bopzl og ar-
bejdsplads og skole, hvor transporten ikke
mindst for den enkelte har en ganske stor gko-
nomisk betydning. :

Af de tre forslag omhandler lovforslag nr.
L 151, det om hovedstadsomradets kollektive
personbefordring, noget, som vi principielt fin-
der rigtigt, en organisatorisk lgsning, som vi
finder sund og fornuftig, og som vi stort set
kan stgtte.

Det betyder selvfglgelig ikke, at der ikke her
er problemer, som maéske nok kan trenge til en
nermere uddybning, og det gelder de tilskuds-
ordninger, som tidligere pa aftenen har veret
navnt heroppefra. Det gzlder ogsd med hen-
syn til den absolutte stgrrelse af tilskuddene,
som vi ikke finder alt for imponerende, bl. a.
af den grund, at de ikke giver noget som helst
til udbygning af tunnelbanen. Nu ved vi nok,
at dette har sine ganske serlige arsager; ikke
desto mindre var det i hvert fald for kommu-
nisternes vedkommende en bade rigtig og pa-
kreevet beslutning, da et neesten enstemmigt
folketing i 1967 gik ind for bygningen af en
sidan tunnelbane. Det fremgir ogsd af den
motivering, som den daverende trafikminister
gav for beslutningen, nemlig, som han sagde,
en stigende motorisering, en udvikling, som
han forudsagde stadig ville g& fremad. Han
forudsagde, at i takt hermed ville trafikvan-
skelighederne stige. Det gjorde det ngdvendigt
at aflaste gadenettet. Og han sagde:

»Det kan kun ske ved at legge trafikken
under jorden. Det har andre storbyer maéttet
ggre, og Kgbenhavns kommune kommer nap-
pe uden om det. Vi kan ikke blive ved med at

undgd det.«

Og det mener vi kommunister stadig vek,
at man ikke kan. Vi mener, at der ikke bgr gi
en menneskealder, inden man kommer videre,
sddan som det f.eks. skete med Hanstholm
havn, fra man dér tog den fgrste beslutning,
til man indviede den. Vi mener ikke, at der
bgr gi si lang tid, fordi hvert ars udskydelse



