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[Knud Damgaard.]
HRs egen befolkning, der kommer til at betale
for den service pa et kollektivt trafikgrundlag,
man gnsker. Ogsd af den grund finder mit
parti aftalerne fornuftige, og vi vil medvirke til
en hurtig afklaring i udvalget med det sigte at
fremme lovforslagets gennemfgrelse.

Glensgard (FP):

I fortsettelse af det sidste @rede medlems,
hr. Knud Damgaards, bemerkninger skal vi
tilsige ministeren en velvillig behandling af
lovforslagene nr. L 152 og L 153, og i modsat-
ning til socialdemokratiets ordfgrer vil vi ikke
begeere udvalgsbehandling for lovforslagene nr.
L 152 og L 153. Det var jo prestigeprojekter,
der kom igennem i de glade 1960ere, og vi
kan allerede nu forudse, at vi far et lignende
lovforslag fra en kommende regering i begyn-
delsen af de triste 1980ere, nemlig lovforslag
om opheavelse af lov om anleg af en Store-
beltsbro, idet man ma erkende, at det er et lige
sa stort luftprojekt med de gkonomiske forhold,
vi har, som de projekter, der er vedtaget i hen-
holdsvis 1967 og 1961.

Derimod begaerer vi udvalgsbehandling om
lovforslag nr. L 151 om hovedstadsomradets
kollektive personbefordring. Det er ikke en
sag, der skal hurtigt igennem udvalget. Der er
en lang razkke problemer i forbindelse med
Hovedstadsrddet og Hovedstadsomradets Tra-
fikselskab, og i hvert tilfelde bliver der en
-lang rekke problemer i forbindelse med DSBs
deltagelse i dette arbejde. ;

Nu skal DSB til at arbejde som entreprengr-
vognmand, og nér vi kender priserne og pris-
udviklingen for entreprengrvognmend i al al-
mindelighed
Trafikselskab, ma vi se den samme udvikling i
@jnene, nir DSB skal deltage i dette samarbejde.

Vi er absolut ikke tilhzngere af, at DSB nu
blot skal kreve sine udgifter dakket, nar de
kgrer under en eller anden HT-ordning, og i
hvert tilfxlde gnsker vi ikke at give ministeren
de befgjelser,.der er lagt op til i lovforslaget.

Med hensyn til L 151 begeerer vi som sagt
udvalgsbehandling, og .vi kan allerede nu for-
berede ministeren pa, at der vil blive et stort
udvalgsarbejde omkring dette lovforslag.

Ivar Hansen (V):
Jeg skal fgrst ggre et par bemaerkninger
om lovforslag nr. L 151 og sige, at man jo
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godt kan vare enig i, at det kan vere hensigts-
massigt, at ét organ har ansvaret alene for den
kollektive trafik inden for sit omride, i dette
tilfelde Hovedstadsradet. Men bliver der tale
om det efter dette lovforslag? Det mener jeg
nok, at man kan have sine meget store tvivl
om. Det vil jo stadig veek veere sddan, at staten
i hgj grad er inde i billedet og dermed sidder
med omkring bordet, hvad angir en meget be-
tydelig underskudsinddekning, og si vidt jeg
kan se endda pa et hgjere niveau, end det har
varet tilfeldet hidtil. Og hvis man tager den
rent administrative del af sagen, si siger mini-
steren i bemerkningerne, at der ikke vil vare
tale om nogen fordyrelse pad den led. Det har
jeg nu nok mine tvivl om.

Det er altsi pad den ene side Hovedstads-
radet, der rekvirerer de forskellige ydelser og
har ansvaret for, hvad der skal ske bade pa
drift og nyanleg, det er DSB, der skal optraede
som entreprengr, og det er staten, der allige-
vel kommer ind i billedet pd den gkonomiske
side.

Det fremgir af bemerkningerne til lovfor-
slaget, at der bliver tale om en underskuds-
inddaekning, som bestar dels af en investerings-
andel, dels af en driftsandel.

Investeringsandelen er.pa 175 mill. kr., og
nir jeg siger, at der bliver tale om en gkono-
misk inddekning pa et hgjere niveau end hid-
til, vil jeg godt have bekreftet fra trafikmini-
sterens side, om det er tilfzldet. Den inddak-
ning, der skal finde sted pa anlagssiden, hvor-
dan forholder den sig til de &arlige investerings-
rammer, vi har pa finansloven med hensyn til
DSBs virksomhed i hovedstadsomradet? Sa
vidt jeg kan skgnne, bliver der her tale om et
betydelig hgjere belgb.

Man m4i sige, at den organisatoriske sam-
kgring, som her skal ske, ogsd giver anledning
til en raekke principielle overvejelser angaende
underskudsdzkning i det hele taget i forholdet
staten og kommunerne imellem i den slags
trafikale sager. Kan der ikke, nar Hovedstads-
omradets Trafikselskab har det gkonomiske
ansvar for bussiden, og staten alligevel via DSB
skal ga ind i en underskudsdzkning, hvad an-
gar banesiden, blive tale om en rakke forvrid-
ninger i trafikal henseende? Det har vi en
rekke betaenkeligheder over for.

Det fremgar endvidere af bemerkningerne,
at det tilskud, som staten skal betale til Ho-
vedstadsradet, skal reguleres for pris- og lgn-



