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Knud Damgaard (S):

Det kunne have varet spandende at se,
hvorvidt anleggelsen af en tunnelbane i Kg-
benhavn ville have @ndret udviklingen i byen.
Maske ville City have haft stgrre muligheder
for at bevare sit historiske sarprag og ogsa i
fremtiden vere en staerk og levende del af ho-
vedstadens tilvaerelse. Nu ophaves loven om en
tunnelbane i Kgbenhavns kommune savel som
den vedtagne udbygning af S-banenettet bl. a. i
retning af Lundtofte.

Der er gode grunde til nu at ophave de to
anlaegslove. Udviklingen i City har taget en helt
anden retning end forudset i de prognoser, der
14 til grund for de trufne beslutninger, og det
vil, hvis der i gvrigt i fremtiden alligevel bliver
mulighed for at genoptage disse planer, vare
noget, der alene sker i Hovedstadsradets regie,
ndr det forslag om hovedstadsomrédets kollek-
tive personbefordring, som vi nu behandler, er
vedtaget i tinget.

Det er et stort skridt, der tages med dette
lovforslag. Nogle vil nok mene, at den tilpas-
ning af anleg, takster og kgreplaner for bus-
ser og baner, som er ngdvendig i hovedstads-
omrédet, kunne have veret gennemfgrt uden
den omfattende eendring i den organisatoriske
struktur, som forslaget sigter p&. Den udvidede
kompetence, der nu helt entydigt laegges un-
der Hovedstadsradet, har dog den serlige for-
udsztning, at den sikrer et effektivt samspil
mellem trafikplanlegning og regionplanleg-
ning i et omrade, hvor kollektiv trafik m& prio-
riteres hgjere end noget andet sted i landet.
Den er blevet en meget stor succes, og det er
givet, at den vil kunne styrkes og vel at meer-
ke pad den méde, at hovedstadsomridets be-
folkning selv kan beslutte, hvilken pris man
vil betale for en effektiv kollektiv trafikafvik-
ling.

Den, der bor i det omréde, ved, hvor vig-
tigt det er at f& samordnet takster og fi sat
dem lavest muligt, samt at kgreplaner mellem
tog og busser er fastlagt sd hensigtsmeessigt
som overhovedet muligt. Dette sikres ved dette
forslags gennemfgrelse.

Gennemfg@relsen har afggrende konsekven-
ser. Det bliver Hovedstadsradet, der beslutter
takster, billetsystem, kgreplaner og drift ved-
rgrende tog, der alene kgrer i hovedstadsom-
ridet. Det bliver HR, der treffer beslutning
om nye anleg og materielanskaffelser, og DSB
bliver entreprengr for HR, der afholder om-
kostningerne for DSB. HRs kompetence skal
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ogsd angd privatbanerne, der skal fgres for-
handlinger herom, og de overenskomster, der
skabes, skal godkendes af ministeren for of-
fentlige arbejder og finansministeren.

Til at klare de anlegs formal, der bliver tale
om i fremtiden, bliver der stillet et tilskud i
udsigt som en investeringsandel pa 175 mill.
kr. om aret fra statens side, og dertil kommer
et driftsunderskudstilleeg, som er ansat til 113
mill. kr. Disse belgb synes serdeles rimelige,
nar man tager i betragtning de investerings-
omkostninger, de to anlagslove, vi nu opha-
ver, ville have medfgrt, lige sd vel som drifts-
tilskuddet synes rimeligt i forhold til de tab,
der fglger af S-banetrafikken i Kgbenhavn.

Lovforslaget kan give mig anledning til at
spgrge ministeren om, hvorvidt man i tilstraek-
keligt omfang har tilgodeset DSBs godstrafik-
behov med den udformning, aftalerne har fiet.
Det fremgéar heller ikke direkte, om Hoved-
stadsrddets kompetence pé anlegsomradet
hjemler, at HR efter 1. april 1978 kan beslutte
ikke at gennemfgre de vedtagne anlaegslove
for S-banenettet fra Tastrup til Hgje Tastrup
og fra Solrgd til Kgge. I forbindelse med Hgje
Tastrup-udbygningen forekommer der i for-
hold til DSBs planlegning at vere sammen-
henge med s& store DSB-interesser for fjern-
trafikken, at en positiv tilkendegivelse bgr kom-
me til udtryk pé en eller anden méde.

Det samme galder vel forholdet vedrgrende
Solrgd-Kgge, hvor store gkonomiske, planleg-
ningsmessige og erhvervsmassige interesser
vil blive bergrt, hvis ikke det understreges, at
der er sikkerhed for strekningens gennemfg-
relse i henhold til de trufne beslutninger.

.Problemer, der kan opstd undervejs, er for-
udset 1gst ved hjzlp af et udvalg med 3 med-
lemmer udpeget af ministeren for offentlige
arbejder og 3 medlemmer udpeget af Hoved-
stadsradet. Med udsigt til, at der kan opstd
problemer, som i afggrende grad har lands-
trafikal interesse, vil jeg bede ministeren over-
veje, om dette udvalg ikke bgr bestd af poli-
tikere fremfor at fglge den normale praksis,
hvilket vil sige, at det sammensattes af em-
bedsmend. Som sagt er dette et stort skridt,
der tages. Hovedstadsomradet er si specielt i
trafikal og regional henseende, at det store
skridt er berettiget. Hvis der er tale om lands-
trafikale konsekvenser af lovforslaget, ma det
nok erkendes, at de vil vaere til gavn for fjern-
trafikale Igsninger. Trods investerings- og
driftstilskud til HR bliver det i vaesentlig grad



