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[Glensgard.]
behandling af finansloven, har ministeren hand-
let korrekt, sidan mi svaret fra lovkontoret
forstas.

Men da vi jo ikke skal tage debatten om de
2 og de 4 spor her, vil jeg bede ministeren
allerede nu bekrefte, at de beslutninger, der
ellers har varet taget pa vejomradet om 2 spor,
altid i finanslovens anmeerkninger er noteret
saledes, at de og de streekninger udfgres i fgr-
ste etape i 2 spor. Jeg vil ogsi bede ministe-
ren bekrafte, at der i finansloven og finans-
lovens anmerkninger intet stir om en andret
udfgrelse af strekningen Ngrre Stenderup—
Vejle syd, og Horsens—-Nybro. Jeg vil godt sam-
menholde disse to strekninger med den nord-
lige motorvejsstrzzkning nord for grensen og
bede ministeren bekrafte, at samme anmerk-
ninger er anvendt om denne strekning. At det
sd lykkedes et medlem af tinget at overtale
finansministeren til at udfgre denne strakning
i 4 spor under debatten om augustforliget er
en anden sag. Men anmarkningerne til finans-
loven angiver intet om ~ og det vil jeg gerne
bede ministeren bekrefte — at de to navnte
vejstrekninger skal udfgres i fgrste etape som
2-sporede. I dvrigt vil jeg allerede nu sige, at
selv om ministeren ikke gnsker at fi sagen til
debat i salen, kunne jeg forestille mig, der var
andre, der kunne tenke sig det.

Ministeren for offentlige arbejder (Kjeld Ole-
sen):

Det er lige ejendommeligt, hver gang jeg hg-
rer representanter for fremskridtspartiet dis-
kutere dette spgrgsmél. Jeg har lyitet adskil-
lige gange til hr. Glensgérd, og almindeligvis
fdr man indtryk af, at hr. Glensgérd er en ivrig
forkemper for 4-sporede motorveje og en lige
s& sterk modstander af 2-sporede motorveje,
hvilket fremgér af leserbreve, hvor foik har
faet den opfattelse; det er jo ganske snedigt
gjort af en politiker. Derfor gledede det mig,
at det denne gang var hr. Dohrmann, der var
ordfgrer for fremskridtspartiet, for her mang-
lede jo ikke nogen klarhed. Hr. Dohrmann
sagde ligeud, at man var modstander af 2-spo-
rede veje, hvoraf jeg modsetningsvis ma slut-
te, at man er tilhenger af 4-sporede.

S& bliver jeg ngdt til at gentage, hvad jeg
sagde, da vi behandlede finanslovforslaget.
Dengang sagde jeg til hr. Glensgard, at hvis
man havde fulgt fremskridtspartiets besparel-
ser i den finanslov, der nu er tradt i kraft, vil-
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le der ikke have varet 1 kr. til at bygge 1 m
vej, og mange af de vejbyggerier, der er i gang,
matte ganske simpelt settes i std. Jeg har ikke
hgrt representanter for fremskridtspartiet an-
feegte, at det ville vaere konsekvensen. Hvis
man gnsker at anfegte det, er jeg meget in-
teresseret i at hgre det.

Jeg vil gerne sige tak til hr. Svend Erik Hov-
mand, for jeg finder, at hans bemerkninger
om det ngdvendige, der matte ggres, stod i et
noget bedre forhold til de gkonomiske reali-
teter end visse andre af ordfgrernes. Jeg vil til
hr. Svend Erik Hovmand sige, at nar det drejer
sig om linjefgringen nord for Nakskov — og det
var andre ordfgrere ogsd inde pd — er vi na-
turligvis parat til at komme med alle mulige
oplysninger. Jeg har allerede fiet henvendelser;
jeg ved ogsd, at medlemmer af trafikudvalget
har faet henvendelser fra folk, som har fundet
bedre Igsninger, og som altid i disse tilfalde skal
vi have en fordomsfri drgftelse deraf.

Nedklassificeringen ved Arhus er uafhaengig
af det problem, der hedder @gst-vest om Bra-
brand Sg.

Sa vil jeg sige til hr. Lowzow, at jeg bekla-
ger, det ikke har varet muligt at f& alle svar
hurtig nok frem i udvalget, men jeg kan love
for — og jeg synes faktisk ogsd, at hr. Lowzow
mé erkende det — at der har veret pres pa,
nar det drejer sig om de vejspgrgsmal, der har
veret stillet. Der er ikke tale om manglende
vilje, men jeg kan da umiddelbart sige, at et
s& kompliceret — for det er det — og generelt
spgrgsmal som at bygge veje af en ringere
kvalitet for dermed at kunne fi dem 4-sporede
i samme lengde fra starten er noget, man ikke
bare springer til.

Vi har jo tidligere diskuteret dette med pro-
gnoserne, og der er ingen af os, der kan sige,
hvem der fa ret. Det er vejdirektoratet, der
om jeg sd ma sige er kommet med begge bud,
men vejdirektoratet henholder sig altsi i dag
til nettotilvaeksten pa de ca. 40.000 og ikke
de 58.000.

Sikkerheden har ogsé varet bragt ind i denne
debat af flere ordfgrere, bade ordfgrerne for
retsforbundet og hr. Lowzow. Jeg bliver ngdt
til at gentage et argument, jeg ofte har frem-
fgrt, nemlig at man i hvert fald ikke kan sige,
at det sikkerhedsmessige kan vare det helt
afggrende for at bygge 4-sporede veje. Jeg gar
ud fra, at man stadig vak genkalder sig ad-
skillige debatter, hvor kravet om at spare har
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