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[Normann Andersen.]
til et positivt udvalgsarbejde. Der vil blive
meget at se pd, men trods det regner vi med at
ville medvirke til, at arbejdet kan fi en for-
holdsvis hurtig afslutning, s& de pégeldende
planer kan igangsaettes, og vi erklarer os parat
til det arbejde nu.

Dohrmann (FP):

Der er ingen grund til at holde ministeren
hen i spanding, og jeg skal derfor straks give
tilsagn om, at fremskridtspartiets 26 mandater
vil stgtte forslaget om, at den sidste og mellem-
liggende strazkning af den sgnderjyske motor-
vej fra Skovby til Christiansfeld anlegges. Som
konsekvens heraf er vi ogsa indstillet pé at give
ministeren den forngdne bemyndigelse til at
nedlegge visse straekninger som hovedlande-
veje.

Derimod kan vi ikke uden videre acceptere
den linjefgring, som ministeren foreslar vedrg-
rende omkgrselsvejen nord om Nakskov. Vi
har faet mange efter min mening saglige prote-
ster mod den patenkte linjefgring. Alle hen-
vendelser har pépeget det urimelige i, at man
vil anlegge en motorvej tvaers hen over noget
af den bedste landbrugsjord, som findes i om-
radet. Jeg gar ud fra, at ministeren har fiet en
rekke lignende henvendelser, og vil derfor
spgrge, om ministeren ikke grundigt vil lade
undersgge muligheden og rimeligheden af at
endre det her foreslaede.

Lad mig herefter komme med nogle be-
markninger om 2- kontra 4-sporede motorveje.
Her skal ministeren ikke vere i tvivl om, at vi
er komplet uenige. Bade den forhenvearende og
den nuvarende trafikminister er kommet med
nogle tal og beregninger, som der overhovedet
ikke er hoved eller hale p&, det er en masse
fordrejninger. Hertil kommer, at den méde,
bidde ministrene og forligspartierne — i denne
forbindelse kan man vist godt tillade sig at sige
forligsmagerne — har optrddt pa i denne sag,
er, om ikke juridisk forkert, s& i hvert fald mo-
ralsk pa grensen af det tilladelige.

Ministeren startede sin ny tilvaerelse som tra-
fikminister med at endre en afggrelse truffet
af folketinget, hvorefter nogle streekninger i
Vejle amt nu anlaegges som 2-sporede sakaldte
motortrafikveje. Flere kandidater fra hen-
holdsvis det radikale venstre, centrum-demo-
kraterne, slesvigsk parti og kristeligt folkeparti
fgrte op til valget en glgdende valgkamp med
annoncer, billeder og det hele, hvoraf det
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fremgik, at den og den kandidat, det og det
parti fandt hele tanken om 2-sporede veje fuld-
kommen tabelig. Og hvad ser man si nu?
Samtlige medlemmer valgt for de her navnte
partier stgtter nu ministeren i hans synspunk-
ter. Ganske vist siger de pagazldende stadig
vak, at de har en anden mening, men i realite-
ten er alle medlemmer inden for augustforligs-
partiernes rakker lige skyldige i, at bade. Sgn-
derjyllands amt og Vejle amt nu kun far de 2-
sporede veje.

Svend Erik Hovmand (V):

Der er i de seneste ar sket en betydelig re-
duktion af statens vejinvesteringer. I fgrste
halvdel af 1970erne har denne reduktion veret
pé mellem 35 og 40 pct. Serlig hvad angir mo-
torvejsinvesteringer har der vearet tale om en
ganske betydelig begrensning i de oprindelige
budgetter. Eksempelvis blev der i 1973 anvendt
450 mill. kr. til motorvejsinvesteringer, mens
der i ar kun er planlagt anvendt 340 mill. kr.
Tager man prisudviklingen i betragtning, er
disse tal udtryk for en halvering af. de arlige
motorvejsinvesteringer her i landet. Og ser vi
pa den pabegyndte 15 ars vejplanperiode frem
til 1990, hvor der i alt var tenkt anvendt 10
mia kr. til motorvejsinvesteringer, ja, sd er den
nuverende investeringstakt altsd udtryk for, at
vi i den nzvnte periode kun vil kunne anvende
omkring halvdelen af dette belgb.

Det er umiddelbart klart, at vi ved en sadan
reduktion udskyder det tidspunkt, hvor vi kan
fa ferdiggjort et sammenhangende overordnet
motorvejsnet. Konsekvensen heraf kan meget
vel veere, at kommuner og iser amter bl. a. af
sikkerhedsmassige arsager tvinges ud i store
investeringer i det sekundeere vejnet. Set i dette
perspektiv er der derfor en grense for, hvor
meget man nationalgkonomisk opnéar ved fort-
satte nedskaringer af statens motorvejsbevillin-
ger. Det er min opfattelse, at denne grense er
ved at vere ndet. Dette betyder ikke, at venstre
nu mener, at vi skal bruge endnu flere penge
pd motorvejsomradet, men det understreger
blot behovet for at se vejinvesteringerne mere
i sammenhaeng og i et mere overordnet per-

'spektiv.

Efter den oprindelige vejplan ville vi inden
arhundredskiftet have fardiggjort det sikaldte
motorvejs-H fra Alborg til grensen -over Fyn
og fra Helsinggr til Rgdbyhavn. Herved ville vi
have skabt et overordnet vejnet, der ikke alene
sikrer en hurtig transport og dermed vesent-



