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[Forsvarsministeren.]
af motoren, der bliver installeret i F-16, er ble-
vet modificeret. Endvidere har luftindtaget i
F-16 en anden form end i F-15, og fenomenet
er overhovedet ikke forekommet i F-16. For-
sggsvis har man dog under afprgvningen
»kvalt« motoren en gang for at afprgve genop-
startningsprocedurerne, og dette forsgg forlgb
ganske planmzessigt.

Et andet problem, der er omtalt af den ame-
rikanske rigsrevision, er den hgje kegrehastig-
hed pa jorden. Dette problem er opstiet ved,
at F-16 flyet er meget let og motoren er meget
kraftig, hvorfor kgrehastigheden pa jorden
(med motoren i tomgang) let kommer op pa
omkring 90 km i timen med deraf fglgende
stort bremseslid. Den amerikanske rigsrevision
navner, at motorfabrikanten har anvist, hvor-
ledes problemet Igses ved at sanke motorens
tomgangsomdrejninger, men omtaler ogsd, at
denne @ndring ikke er vedtaget af det ameri-
kanske flyveviben. P4 dette omrade er rappor-
ten ikke fgrt op til dato, idet den pagzldende
endring for lengst er vedtaget indfgrt i alle
fem deltageriande i F-16 konsortiet.

Under det afsnit, der handler cm mulige nye
krav og gnsker, omtales en rzkke systemer,
som synes taget fra amerikanske taktiske fly-
styrkers  gnskeseddel for udviklingen i
1980erne. Det nazvnes saledes, at elektroniske
krigsfgrelsesmidler (jammers) gnskes indbyg-
get i selve flyet, selv om udstyr i udvendige be-
holdere er til radighed. I denne forbindelse
skal jeg blot bemzrke, at der er opnaet enighed
mellem de fem deltagerlande om det normale
udstyr til elekironisk krigsfgrelse.

Den amerikanske taktiske flystyrke har ogsa
udtrykt gnske om et taktisk informationssy-
stem, som forventes at blive udviklet i
1980erne. Alene den anfgrte tidsramme viser
klart, at dette hgrer med til fremtidsmusikken,
som vi ma tage stilling til om nogle &r.

Til samme kategori hgrer gnsket om et ayt
missil. Dette problem har aldrig veeret omtalt
for de europaziske deltagerlande, og jeg vil
gerne understrege her, at F-16 i Danmark kan
anvende de vdben, som flyvevabenet i forvejen
besidder, selv om flyet vil fa si lang en levetid,

at en modernisering af vibnene senere hen .

efter al sandsynlighed vil blive gennemfgrt.
Dette er en normal procedure, der ikke er
betinget af anskaffelsen af F-16.
I det afsnit, der omtaler overlevelsesevne og
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sdrbarhed, omtales, at F-16 vil vare sirbart,
specielt i luft-til-jord rollen.

Jeg vil her fgrst understrege, at efter en op-
fattelse, der deles af USA og de fire europz-
iske konsortiumlande, er F-16 flyet mindre
sérbart end noget tilsvarende allieret fly, der
findes i dag, isr pd grund af flyets relativt
ringe stgrrelse og dets store mangvredygtighed.
Dette synspunkt underbygges af den officielle
udtalelse fra det amerikanske udenrigsministe-
rium, der er udsendt i anledning af rapporten
fra General Accounting Office. Det hedder i
denne udtalelse: »F-16 sirbarhedsomradet blev
vurderet, set i relation til relevante sovjetiske
jord-til-luft og luft-til-luft modforholdsreg-
ler. Resultatet af analysen viste, at F-16 havde
en overlevelsesevne, der var overlegen i alle ka-
tegorier, der blev vurderet i forhold til samti-
dige jagerfly.«

Nér den amerikanske rigsrevision udtaler, at
F-16 vil veere mere sirbart, nir dets rolle som
jagerbomber bliver forgget, er dette indly-
sende. Jo n®rmere et fly kommer til antiluft-
skytset pa jorden, jo stgrre risiko vil det selv-
fglgelig have for at blive ramt, men disse pro-
blemer er ikke specielle for F-16. I denne for-
bindelse vil jeg gerne igen citere fra den offici-
elle meddelelse fra det amerikanske udenrigs-
ministerium, der lyder som fglger: »Endvidere
blev F-16s luft-til-jord rolle vurderet, og USAs
flyvevaben har givet ordre til, at der inkluderes
vaesentlige overlevelsesforanstalininger i flyet af
leverandgren.«

Dette stemmer med, hvad der hele tiden har
veeret bekendt i forsvarsministeriet, og jeg kan
derfor roligt udtale, at bekymringerne vedrg-
rende F-16s sdrbarhed intet har p3 sig. Her
kan jeg tilfgje, at en vurdering af et flys overle-
velsesevne og sdrbarhed ganske rutinemaessigt
bliver foretaget i USA for alle de fly, der bli-
ver sat i produktion, s& der er intet opsigtsvak-
kende i, at en sddan vurdering ogsd blev gen-
nemfgrt for F-16. Den gennemfgrte vurdering
og de foranstaltninger, der er truffet, giver,
som jeg lige har omtalt, fuld sikkerhed for, at
F-16 ogsad i denne henseende ikke alene vil
veere tilfredsstillende, men bedre end noget
andet, vi har i den vestlige verden i dag.

Som afslutning p& denne del af min redegg-
relse vil jeg gerne understrege, at de hidtil
gennemfgrte afprgvninger har vist, at F-16
flyet pa alle omrader enten lever op til eller
overgar de specifikationer, der er fastsat af det



